Na temelju clanka 6. stavka 7. Pomorskog zakonika (,Narodne novine* br. 181/04,
76/07, 146/08, 61/11 i 56/13), te ¢lanka 31. stavka 2. Zakona o Vladi Republike
Hrvatske (,Narodne novine“ br. 150/11) Vlada Republike Hrvatske je na sjednici
odrzanoj _ . srpnja 2014. godine donijela:

ODLUKU

O DONOSENJU STRATEGIJE POMORSKOG RAZVITKA
I INTEGRALNE POMORSKE POLITIKE REPUBLIKE HRVATSKE
ZA RAZDOBLJE OD 2014. DO 2020. GODINE

I.

Donosi se Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike
Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2020. godine (u daljnjem tekstu Strategija), koja je
sastavni dio ove Odluke.

II.

U cilju ucinkovite i pravovremene provedbe Strategije iz tocke 1. ove Odluke Vlada
Republike Hrvatske donijeti ¢e Akcijski plan razvoja pomorstva do 30. travnja 2015.g.,
kojim Ce se za svaku pojedinu strateSku mjeru utvrditi odgovarajuée provedbene
aktivnosti, njihovi nositelji i sudionici u provedbi kao i nacin provedbe, te izvori
financiranja.

Akcijskim planom iz stavak I. ove tocke utvrditi ¢e se obveze tijela drzavne i javne
vlasti koja u skladu s ovlastima utvrdenim zakonskim propisima imaju nadleznosti u
podru¢ju pomorstva ili mogu utjecati na razvitak pomorstva, te podrobnije
definirati dinamika provedbe mjera i utvrditi nac¢in upravljanja rizicima u postupku
postizanja posebnih i strateskih ciljeva Strategije.

III.

Zaduzuje se Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture za provedbu Strategije.
Zaduzuje se Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture da svake dvije godine
izvjeScuje Vladu Republike Hrvatske o provedbi Strategije.

Iv.
Ova Odluka stupa na snagu danom donoSenja a objaviti ée se u ,Narodnim

novinama®.

KLASA:
URBROJ:
Zagreb,
PREDSJEDNIK

Zoran Milanovié



OBRAZLOZENJE

Strategija se donosi sukladno clanku 6. stavka 7. Pomorskog zakonika kojim
je dano ovlastenje Vladi Republike Hrvatske za donoSenjem Strategije
pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske.

Zeleéi definirati jasne pravce razvoja pomorstva kao jedne od najznacajnijih
gospodarskih grana RH, u cilju povecanja bruto domaceg proizvoda, definiranja
razvoja na nacelima odrzivosti, promicanja kulture, sigurnosti i zastite morskog
okolisa, Vlada Republike donosi Strategiju pomorskog razvoja i integralne
pomorske politike Republike Hrvatske. Strategija uzima u obzir opéa nacela
sadrzana u strateskim smjernicama Vlade Republike Hrvatske, pojedinim
sektorskim strategijama, te strateSkim smjernicama Europske unije u podrudju
pomorstva.

Po donoSenju Strategije, a radi njene implementacije ovlaséuje se Vlada
Republike Hrvatske za donoSenjem Akcijskog plana do 30.4. 2015.g. kojim ée
se za svaku pojedinu strateSku mjeru utvrditi odgovarajuce provedbene
aktivnosti, njihovi nositelji i sudionici u provedbi kao i nacin provedbe, te izvori
financiranja.

Odlukom kojom se Strategija donosi zaduzuje se Ministarstvo pomorstva,
prometa i infrastrukture za provedbu Strategije, te se ovlaséuje ministar
pomorstva, prometa i infrastrukture da izvje§éuje Vladu Republike Hrvatske o
provedbi Strategije i Akcijskog plana svake dvije godine.
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UvVOD

Republika Hrvatska pristupila je Europskoj uniji 01. srpnja 2013. godine. Pristupanje Europskoj
uniji za Republiku Hrvatsku predstavlja potencijalnu prekretnicu u gospodarskom, socijalnom i
opc€e druStvenom razvoju zemlje.

Ukupna duljina hrvatske obale iznosi 6.278 km uklju€ujudi i obalu koja se proteZe oko 1244 otoka,
otoCi¢a, grebena i hridi. Od ukupnog broja otoka 49 otoka je naseljeno.

Od ukupne povrsine Republike Hrvatske koja iznosi 87 661 km?, unutraSnje morske vode i
teritorijalno more proteZe se na povriini od 31.479 km? (unutrasnje morske vode 12.498 km? i
teritorijalno more 18.981 km?.

Danas se u hrvatskim lukama godiSnje pretovari oko 19 milijuna tona tereta, te se preveze vise od
12 milijuna putnika (2012. godine). Hrvatske luke integrirane su u sveobuhvatnu mreZu europskih
prometnih koridora, $to prepoznajemo kao razvojni potencijal koji omoguéava ukljudivanje u
trgovinske tokove kako na unutar-europskom tako i na svjetskom trZistu, kao i transformaciju
luckih sustava u suvremene logisti¢ke i distribucijske gospodarske centre.

Za uravnoteZen razvoj zemlje posebno je vaZno osigurati odrZiv razvoj otoka, te sprijediti daljnje
iseljavanje oto¢nog stanovniStva. U tom kontekstu, za razvoj otoka znalajan je obalni linijski
pomorski promet koji se odvija na ukupno 56 javnih linija od drZavnog znadaja, na kojima je u
2012. godini prevezeno 11,1 milijuna putnika i 2,76 milijuna vozila.

Hrvatsku flotu &ine 1245 broda 1.274.833,36 GT' od &ega 121 brod plovi u medunarodnoj plovidbi
(2012. godine).

U hrvatskim upisnicima i oCevidnicima upisano je 72 plutajuca objekta, 4 nepomiéna odobalna
objekta, viSe od 1.900 jahti te 118.000 brodica (2012. godine). U Republiku Hrvatsku prosjeéno
godiSnje uplovi oko 60.000 stranih rekreacijskih plovila (2012. godine).

Hrvatska ima oko 22.000 pomoraca, od Cega je oko 7.500 pomoraca koji plove u nacionalnoj
plovidbi, odnosno oko 14.500 pomoraca koji plove u medunarodnoj plovidbi na brodovima
hrvatskih i stranih zastava (2012. godine). Pomorci se obrazuju u sustavu koji ukljucuje 8 srednjih
pomorskih 8kola, 4 pomorska visoka uciliSta i 22 specijalizirana pomorska ugilista (2012. godine).

Ovi podaci nesumnjivo govore o zna¢aju pomorstva za ukupni razvoj zemlje.

Zeleéi definirati jasne pravce razvoja pomorstva kao jedne od najznaajnijih gospodarskih grana
Republike Hrvatske, u cilju poveéanja bruto domadeg proizvoda, definiranja razvoja na nadelima
odrZivosti, promicanja kulture, sigurnosti i zaStite morskog okoliSa, Vlada Republike donosi
Strategiju pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje
2014. do 2020. godine. Strategija se nastavlja na opca nacela sadrZana u strateSkim smjernicama
Vlade Republike Hrvatske sektorskim strategijama, te strateSkim smjernicama Europske unije u
podru&ju pomorstva®.

! Tonaza broda (Tonnage) oznacava ukupan prostor broda izracunat nakon mjerenja, ti. Bazdarenja, a prema odredbama IMO
Konvencye o baZdarenju brodova (1969.,) kao bruto i neto tonaza (Gross Tonnage -GT, Nett Tonnage -NT).
2 Stateske smjernice i sektorske strategije u Prilogu.



1. VIZIJA, MISIJA I STRATESKI CILJEVI

Hrvatska- razvijena i prepoznatljiva pomorska drZava

Osnaziti ulogu pomorstva u razvoju i konkurentnosti Republike Hrvatske kroz politike i
inicijative odrZivog rasta gospodarske aktivnosti na moru i u priobalju, jalanja utjecaja
hrvatskog pomorskog sektora na europskom i svjetskom trZistu, vrednovanja iznimnog
geografskog polozaja Jadranskog mora i njegovih ekoloskih znalajki, kao i razvoja visokih
tehnologija i usluga u pomorstvu na temeljima tradicionalnih znanja i usvojenih sposobnosti,
vodeci osobitu brigu o visokoj dostupnosti u¢inkovitih i modernih javnih usluga u pomorstvu,
zaStiti morskog okoliSa i sigurnosti plovidbe.

Razvijeno i konkurentno pomorstvo Republike Hrvatske

1. Odrzivi rast i konkurentnost pomorskog gospodarstva u podrudju:
— brodarstva i usluga u pomorskom prijevozu,
— lucke infrastrukture i luckih usluga,

— obrazovanja,te Zivotnih i radnih uvjeta pomoraca.

2. Siguran i ekoloski odrziv pomorski promet, pomorska infrastruktura i pomorski prostor

Republike Hrvatske.



2.  ODRZIVI RAST I KONKURENTNOST POMORSKOG
GOSPODARSTVA

OdrZivi rast i konkurentnost pomorskog gospodarstva kao strateski cilj posti¢i ée se uspjesnim
postizanjem posebnih ciljeva u segmentima osnovnih sastavnica pomorskog gospodarstva kojeg
¢ine brodarstvo i druge usluge u pomorskom prijevozu, lucka infrastruktura i lucke usluge, te
ljudski resursi - pomorci kao temeljni nositelji znanja i vjestina iz podrugja pomorstva pri éemu
valja naglasiti kako je u pogledu znacaja u postizanju posebnih ciljeva nuZno prioritetno pristupiti
razvoju brodarstva i pridruzenih usluga u pomorskom prijevozu kako u segmentu konkurentnosti
hrvatskih brodara na medunarodnim trZistima pomorskog prijevoza, tako i u segmentu domacdeg i
medunarodnog linijskog prometa ¢ime se povecava udio pomorskog prometa kao energetski
uCinkovitijeg i ekoloski odrZivog vida prometa u odnosu na druge vidove prometa.

Na medunarodnom trziStu radne snage u pomorstvu, hrvatski pomorci traZeni su i visoko cijenjeni.
U funkciji odrZivog rasta i konkurentnosti pomorstva ciljevi usmjereni ka poveéanju dostupnosti i
struCnosti hrvatskih pomoraca u izravnoj su vezi s ciljevima razvoja i konkurentnosti brodarstva.

Hrvatski lucki sustav danas u bitnome zadovoljava potrebe medunarodnog pomorskog prometa, te
se teziSte razvoja luckog sustava treba usmjeriti ka zadovoljenju potreba domaceg pomorskog
prijevoza, te rekreacijskog segmenta pomorskog prometa u funkciji nauti¢kog turizma.

Skupina posebnih ciljeva unaprjedenja obalnog linijskog pomorskog prijevoza kao osobitost u
razvoju pomorskog brodarstva osobito je znaajna za odrZivost gospodarskog rasta i kvalitete
Zivljenja na otocima i u priobalju, te se trebaju ostvarivati u skladu s opéim ciljevima razvoja
brodarstva kao dodana vrijednost tim ciljevima.

Rekreacijski segment pomorskog prometa (nautika) dobro je razvijen, te biljeZi kontinuirani
ubrzani rast. Pozicioniranje Republike Hrvatske kao najznadajnijeg nauti¢kog odredista u Europi i
na Mediteranu u bitnome moZe utjecati na rast pomorskog gospodarstva posebice u podrudju
razvoja luCkog sustava namijenjenog tom segmentu prometa.

Posebni ciljevi u poglavlju 4. JaCanje administrativne sposobnosti i poglavlju 5. Jadanja pomorskih
znanja i kulture temeljni su ciljevi koji u bitnome &ine uvjet za uéinkovito postizanje ciljeva rasta i
konkurentnosti pomorskog gospodarstva.

2.1 Brodarstvo i usluge u pomorskom prijevozu

Glavnu znaCajku suvremenog svijeta Cini globalizacija ¢iji je temelj jeftin i masovni prijevoz
sirovina i roba diljem svijeta. Oko 80% svjetske trgovine po volumenu i 70% po vrijednosti odvija
se morem. Ovaj udio u svjetskoj trgovini Cak je i veéi kod najrazvijenijih zemalja. Medutim,
brodarstvo je i najkonkurentnija privredna grana jer za medunarodne prijevoze mogu konkurirati
svi brodari svijeta bez ograniCenja, pa i oni koji vode poslovanje iz najpogodnijih sjedista i plove
pod tkz. “zastavama pogodnosti>”.

3 . . .. . . . .y . N
Pod pojmom zastave pogodnosti podrazumijeva se da se brodaru pruza moguénost registracije broda u driavama u kojima im se
nudi jeflinija registracija i niZi porezi odnosno gdje uopée nema poreza. Te driave, uz to, omogucuju brodarima da zapoSljavaju
Jeftinu radnu snagu, smanje troskove niZim standradima Zivota i rada élanova posada.
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Europska Unija je stoga prepoznala strateski znacaj brodarstva i njegovu izloZenost konkurenciji te
je odludila dodijeliti mu poseban status. Ista je donijela niz mjera za privladenje brodarstva pod
zastave drZava Clanica, stvarajuci pretpostavku povoljnijih uvjeta poslovanja kakve imaju brodari
pod najkonkurentnijim zastavama. Stvaranje stimulativnog poslovnog okruZenja koje bi omoguéilo
konkurentno poslovanje i privlacenje ulagackog kapitala ukljucuje i porezne povlastice. Tako po
smjernicama Europske unije brodari imaju moguc¢nost placati pauSalni ,,porez po tonaZi“, a
pomorci mogu biti potpuno oslobodeni poreza na dohodak i socijalna davanja.

Nakon velikog poleta u brodarstvu od 2004. do 2008. godine stvorenog snaZnim porastom svjetske
trgovine zbog, s jedne strane ulaska Kine u Svjetsku trgovinsku organizaciju 2001.g. (ponuda
jeftine robe i potraznja za sirovinama), a s druge strane, potro$acko-kreditnim bumom u SAD-u
(stvaranje velike kupovne modi i potraznje), doslo je do krize na brodarskom trZistu, jedne od
najdubljih i dugotrajnijih u povijesti. Naime, tijekom uzleta svjetskog gospodarstva naruéen je
veliki broj novogradnji u brodogradilistima koja su nastajala i $irila se posebice u Aziji, a sve
zahvaljujuéi jeftinom novcu, te prekomjernim i lako dostupnim kreditima, $to je dovelo do
napuhivanja ,,mjehura“ cijena imovine, pa tako i prekomjernog broja narucenih brodova. Osim
ulaganja u brodove od strane tradicionalnih brodara, investicijsku groznicu poticali su opéi
(spekulativni) ulagaci koji se nisu namjeravali baviti prijevozom morem, veé zaraditi na preprodaji
brodova po ve¢im cijenama. Ovi dogadaji doveli su do prekapacitiranja svjetske trgovacke flote za
skoro 30 %.

Medunarodno se brodarstvo od 2008. godine nalazi u jednoj od najteZih i najdugotrajnijih svjetskih
brodarskih kriza, pa je stoga razumljivo za$to isto posluje s gubicima. Mnoga brodarska drustva,
pa i ona renomirana nasla su se u ozbiljnim financijskim tesko¢ama. Zbog velikog pada vrijednosti
brodova mnogi brodari nisu u stanju ispunjavati uvjete financijskih zajmova $to direktno utje¢e na
vrijednost imovine i duga. S druge strane niske vozarine direktno utjecu na likvidnost poslovanja
brodara. U protekle tri godine brodarska drustva uvela su dodatne mjere $tednje, no te mjere ih
nisu mogle sprije€iti da pristupe i prodaji dijela svoje flote. Ako je proslo desetljeée u brodarstvu
bilo ,.desetljece prihoda®, za ovo desetljee mozZe se slobodno reéi da ée biti desetljeée rezanja
troSkova.

Neke zemlje Europske unije pruZaju pomo¢ svojim brodarima na nacin da drZava sanira banke, a
one restrukturiraju dugove nacionalnih brodara, s time da strane klijente, pa ¢ak i one koji jo§
redovno otplac¢uju zajmove, upucuju da vrate kredite refinanciranjem kod drugih banaka kako bi
sanirana banka smanjila izloZenost riziku brodarskog poslovanja i ostala poslovati samo s
domadim brodarima.

Na svjetskoj brodarskoj sceni na djelu je veliko “preslagivanje” i slobodno moZemo reéi da se
nalazimo na velikoj prekretnici svjetskog brodarstva usporedivoj sa situacijom u drugoj polovini
19. stoljeca kada su brodovi na parni pogon istisnuli iz svjetske trgovine jedrenjake.

Danas se na trZiStu, zahvaljuju¢i donoSenju novih propisa u podrudju zatite okolisa, pojavljuju
novi tipovi brodova koji zna¢ajno smanjuju potrosnju goriva, te imaju manje Stetan utjecaj na
okoli§, tkz. ,,eko brodovi“. Uz to, ti su brodovi zbog opée krize brodogradnje relativno jeftini, te
daleko rentabilniji jer Stede skupo gorivo, koje je najveca troskovna stavka danasnjeg brodarskog
poslovanja. lako postoji veliki viSak brodova, naru¢uju se novi brodovi prestizne tehnologije, koji
bi trebali stvoriti svoj trZiSni prostor izbacivanjem klasi¢nih brodova iz trZne utakmice, jer isti u
novoj konkurenciji postaju nerentabilni.

Sredstva za financiranje nabavke eko-brodova prikupljaju se uglavnom na svjetskim burzama ili
izvoznim kreditima azijskih razvojnih banaka i drugih financijskih institucija, te ne$to manje od
tradicionalnih pomorskih banaka koje se vrlo oprezno vracaju na trZiste nakon gubitaka koje su

pretrpjele.



Prepoznavsi navedeno stanje i trendove na svjetskom trZiStu, ova Strategija definira ciljeve i
osmiSljava mjere za opstanak i modernizaciju hrvatske flote kako bi ona bila konkurentna na
svjetskom trZiStu i kako Republike Hrvatska ne bi izgubila gospodarsku granu u kojoj zbog
tradicije, te znanja i vjeStina (know-how) ima preduvjete za uspjeh.

Svjetska Ce trgovina rasti, pa brodarstvo koje se prilagodi novim trendovima ima perspektivu.

Hrvatsku flotu €ini 1245 broda 1.274.833,36 GT od ¢ega 121 brod plovi u medunarodnoj plovidbi.
Vecina brodova plovi pod hrvatskom zastavom, dok mali broj (27 brodova) plovi pod stranim
zastavama i to zastavama Malte, MarSalovih Otoka i St. Vincenta.

Hrvatski brodari .ukljueni u medunarodnu pomorsku plovidbu organizirani su u MARE
NOSTRUM-Udrugu hrvatskih poslodavaca — brodara u medunarodnoj pomorskoj plovidbi koja
trenutno broji 13 ¢lanova. Prema podacima MARE NOSTRUM-a, 2012. godine hrvatski brodari-
uklju€eni u Udrugu, imali su ukupno 154 broda, s 1.907.944 GT za razliku od 162 broda s
1.942.812 GT u 2011. godini.

U odnosu na vrstu brodova, flotom dominiraju brodovi za prijevoz rasutog tereta, tankeri i RO-RO
putni¢ki brodovi.

Prosje¢na starost brodova ¢lanica MARE NOSTRUM-a u 2011. godini iznosila je 9,33 godine, a u
2012. godini 10,2 godine. Nasuprot tome prosje¢na starost flote u nacionalnoj plovidbi je visokih
46,2 godine, zbog Cega ukupna prosjedna starost hrvatske flote je 45,1 godina. Valja napomenuti
da na prosjecnu starost brodova u nacionalnoj plovidbi utjede visoka starost brodova tradicionalne
drvene brodogradnje.

Iz toga razloga u proteklom razdoblju je proveden niz programa kojima se nastojalo pomoéi
ribarskoj floti, te floti putniCkih i izletni¢kih brodova u pogledu obnove i gradnje plovila. Radi
stvaranja povoljnijih uvjeta poslovanja brodara u nacionalnoj plovidbi, proveden je program
nadoknade dijela troSkova pogonskog goriva, a od 01. srpnja 2013. godine brodari u nacionalnoj
plovidbi su oslobodeni pla¢anja troSarina na pogonsko gorivo.

CILJ 2.1.1. Povecanje bruto tonaze hrvatske flote

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 2.1.1.1. Unaprjedenje stimulativne porezne politike - sustav oporezivanja prema tonaZi za brodare i
potpuno oslobadanje od platanja poreza na dohodak za pomorce u medunarodnoj plovidbi
uz smanjenje troSkova vezanih uz posadu za brodare u nacionalnoj plovidbi;

Mjera 2.1.1.2. Osnivanje stabilizacijskog fonda za brodarstvo u cilju kreditiranja brodara u nepovoljnim
uvjetima trziSnog poslovanja;

Mjera 2.1.1.3. Motivirati financijski sektor za uklju€ivanje u financiranje brodara;

Mjera 2.1.1.4. PoboljSanje uvjeta za zapo$ljavanje u brodarstvu;

Mjera 2.1.1.5. Motivirati brodare za vece koristenje fondova Europske Unije.
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CILJ 2.1.2.  Podi¢i udio pomorskog prometa u odnosu na druge vidove prometa

Nacin ostvarenja cilja:
Mjera 2.1.2.1. Poticati duZobalnu i priobalnu plovidbu za teretni promet ukljutujuéi ro-ro promet (razvoz
. naftnih derivata, plina i drugih opasnih tereta);
Mjera 2.1.2.2. Poticati linijsko povezivanje luka Jadranskog i Jonskog bazena kroz mjere tarifne politike u
lukama, te promicati sudjelovanje u programima Unije koji poticu smanjenje udeica

cestovnog prometa u korist pomorskog prometa.

Udio pomorskog prometa u DrZzavni zavod za
odnosu na druge vidove % 22* statistiku/Hrvatska 22 23 24
prometa gospodarska komora

CILJ 2.1.3.  Podi¢i razinu kvalitete brodarstva i osigurati dugoro¢nu konkurentnost istog

Nacdin ostvarenja cilja:

Mjera 2.1.3.1. Razvijati energetski ucinkovito eko-brodarstvo poticanjem nabavke/ gradnje novih eko-
brodova i prilagodbom postojecih brodova najvisim ekolo$kim standardima ugradivanjem
tehnologija za pro¢is¢avanje balasnih’ voda, ispusnih plinova 1 sl

Mjera 2.1.3.2. Unaprijediti klastersko povezivanje znanosti, brodogradevne industrije i brodarstva;

Mjera 2.1.3.3. Poticanje inovacija u brodarstvu.

Ministarstvo

Ukupna prosjetna starost . pomorstva,

hrvatske flote Broj godina 45,1 prometa i 44 40 37
infrastrukture

4 Polazna vrijednost udjela pomorskog prometa u odnosu na druge vidove prometa dobivena je na nadin da je od ukupne vrijednosti tereta
izracunat postotak udjela tereta u morskim lukama- Izvor podataka drzavni zavod za statistiku (Statisticki ljetopis za2013. g)
Pojam vodenog balasta oznacava vodu s tvarima u njoj koja je ukrcana radi postizanja stabilnosti, uzduinog i poprecnog nagiba, gaza i
naprezanja plovnog ili plutajuceg objekta. Brodski vodeni balast moze sadrZavati: alge, ciste, licinke skoljkasa, ribe, puZeve i rakove, te bakterije
i viruse.



2.2 Obalni linijski pomorski promet

Javni prijevoz u obalnom linijskom pomorskom prometu® smatra se vaznim faktorom u segmentu
pomorske plovidbe, obzirom da isti osigurava trajno i redovito povezivanje otoka s kopnom i otoka
medusobno bez kojeg ne bi bilo odrZivog razvitka naseljenih otoka u unutarnjim morskim vodama
1 teritorijalnom moru Republike Hrvatske. Ovaj sektor pruza redovitu linijsku plovidbu izmedu
hrvatskih otoka (73 oto¢ne luke) i kopnene obale (22 kopnene luke).

Sustavom javnog prijevoza obuhvaceno je 56 drzavnih linija (27 trajektnih, 16 brzobrodskih i 13
brodskih klasi¢nih) u ¢ijem odrzavanju sudjeluje 13 brodara sa flotom od 77 brodova od &ega 17
putnic¢kih brodova, 17 brzih putnickih brodova i 42 trajekta. Najveéi brodar je Jadrolinija, Rijeka u
potpunom drZzavnom vlasniStvu, a u sustavu sudjeluje i 12 privatnih brodara. Jadrolinija u
ukupnom prometu putnika sudjeluje s udjelom od 84,9%, a u ukupnom prometu vozila sa udjelom
od 86,4%.

U 2012. godini ukupni broj prevezenih putnika u obalnom linijskom pomorskom prometu iznosio
Je 11.157.109 putnika, odnosno 2.764.073 vozila. Taj broj je relativno stabilan od 2010. godine do
danas (11.14 milijuna u 2010. godini, 11.17 milijuna u 2011. godini, 11.15 milijuna u 2012.
godini).

S obzirom da djelatnost javnog prijevoza u obalnom linijskom pomorskom prometu karakterizira
nerentabilnost u poslovanju, ova djelatnost subvencionira se proradunskim sredstvima i to na naéin
da se sredstva potpore daju u slu¢ajevima kada se na odredenoj liniji od ostvarenog prihoda ne
mogu pokriti stvarni troSkovi brodara. Godi$nja proraunska sredstva za subvencioniranje ove
djelatnosti posljednjih godina kretala se u sljede¢im iznosima: 436 milijuna kuna u 2008. godini,
382,7 milijuna kuna u 2011. godini, 375 milijuna kuna u 2012. godini, a u 2013. godini ova
sredstva iznosila su 325,5 milijuna kuna.

U obalnom linijskom pomorskom prometu brodari obavljaju prijevoz temeljem Ugovora o
koncesiji ili Ugovora o pruZanju javne usluge, koje sa brodarima zakljuuje Agencija za obalni
linijski pomorski promet, koja ujedno sredstvima DrZavnog proratuna plaéa subvencije za
prijevoz, te nadzire primjenu navedenih Ugovora.

Do okonCanja prijelaznog razdoblja (31. prosinac 2016.godine) u odnosu na Ugovore o koncesiji
ili Ugovore o pruZanju javne usluge, koji su zakljuéeni prije 1. srpnja 2013. godine sukladno
Uredbi VijeCa (EEZ) br. 3577/92 od 07. prosinca 1992. godine o primjeni nadela slobode pruZanja
usluga u pomorskom prometu unutar drZava ¢lanica (pomorska kabotaza’) (SL L 364,12.12.1992),
uslugu prijevoza u obalnom linjjskom putni€¢kom prometu obavljaju brodovi hrvatske drZavne
pripadnosti. Nakon tog razdoblja, trZiste linijskog putni¢kog prometa bit ¢e pod istim uvjetima
dostupno brodarima svih drZava ¢lanica EU.

Nepovoljna starosna struktura flote koja sudjeluje u linijskom putni¢kom prijevozu, visoki udio
cijene pogonskog goriva u ukupnim troSkovima prijevoza, kao i znaGajne sezonske oscilacije,
najznacajniji su izazovi s kojima se susrecu brodari u linijskom pomorskom prijevozu.

S Javni prijevoz u obalnom linijskom pomorskom prometu je prijevoz putnika, tereta i vozila u unutarnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru Republike Hrvatske, koji se obavija na unaprijed utvrdenim linijama prema javno objavijenim uvjetima reda
plovidbe i cjenikom usluga.

7 Kabotaza oznacava prijevoz putnika i/ili tereta izmedu pojedinih mjesta na podrucju jedne drfave. Pojam je uglavnom vezan uz
pomorski prijevoz, odnosno na prijevoz putnika i tereta brodom iz jedne u drugu luku iste drfave njezinim teritorijalnim morem i
unutarnjim morskim vodama.
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CILJ 2.2.1. Unaprijediti sustav pruzanja javnih usluga povezivanja otoka sa kopnom i
otoka medusobno radi doprinosa odrZivom razvoju otoka kroz razvoj socijalno
odrZivog, ekonomi¢nog i efikasnog sustava javno obalnog linijskog pomorskog
prijevoza Republike Hrvatske

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 2.2.1.1. Redefinirati sustava linijskog prijevoza (sustav linija, odnos trajektnih, klasi¢nih i
brzobrodskih linija);

Mjera 2.2.1.2. Povezati obalni linijski pomorski promet sa drugim vidovima prometa sukladno prometnoj
strategiji Republike Hrvatske;

Mjera 2.2.1.3. Provesti dostupan, ufinkovit i transparentan sustav povlaStenog prijevoza za oto¢no

stanovni$tvo i otocno gospodarstvo.

1zdatak DrZavnog proratuna
Republike Hrvatske za Ministarstvo
potrebe subvencioniranja pomorstva,
obalnog linijskog pomorskog prometa i
prometa po prevezenom infrastrukture
broju putnika

27 25 22

Kuna po putniku 27

CILJ 2.2.2. Osiguranje pruzanja javnih usluga na nadelima sigurnosti, postojanosti,
tocnosti i udobnosti

Nadin ostvarenja cilja:

Mjera 2.2.2.1. Poticati razvoj i koriStenje novih tehnologija u obalnom linijskom pomorskom prijevozu, i
koriStenje ekoloski prihvatljivih brodova u sustavu obalnog linijskog pomorskog prometa;

Mjera 2.2.2.2. Projektirati i izgraditi namjenske brodove za linije koje povezuju male otoke bez cestovne
infrastrukture;

Mjera 2.2.2.3. Informatizirati obalni linijski pomorski prijevoz koji ¢e unaprijediti dostupnost usluge.

Agencija za
obalni linijski
pomorski
promet

Prosjena starost flote u
obalnom linijskom Broj godina 26,6
pomorskom prometu

26 25,5 24

8 Polazna vrijednost izdatka Driavnog proracuna Republike Hrvatske za potrebe subvencioniranja obalnog linijskog pomorskog
prometa dobivena je na nacin da su se godiSnja proradunska sredstva za subvencioniranje ove djelatnosti (325 milijuna kuna)
podijelila sa brojem prevezenih putnika v istoj godini (12 milijuna putnika).
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2.3 Pomorci

Republika Hrvatska je tradicionalno pomorska zemlja koja je prije svega poznata po kvalificiranim
pomorcima. MoZe se reci da su pomorci hrvatski pomorski brend, cijenjen i traZen na svjetskom
trziStu. Danas Republika Hrvatska ima ukupno oko 22.000 pomoraca, §to u odnosu na oko 4,5 mil.
stanovnika nije nikako zanemariv broj. Od ukupnog broja pomoraca njih &ak 14.500 plovi u
medunarodnoj plovidbi na brodovima hrvatske i stranih zastava. Upravo iz toga razloga Republika
Hrvatska ima ulogu osigurati vrhunsko obrazovan, te socijalni i zdravstveno zbrinut pomorski
kadar, koji moZe odgovoriti zahtjevima suvremenog brodarstva i zastiti ljudskih Zivota na moru.

Kako u zemljama Europske unije tako i u Republici Hrvatskoj u posljednje vrijeme primjetno je
smanjenje zanimanja za pomorska zvanja, unato¢ akutne nestaice kvalificiranih pomoraca.

Jedan od mehanizama kojim se Zeli osigurati motivirajuci uvjeti pri izboru za pomorska zanimanja,
svakako je projekt stipendiranja u¢enika pomorskih $kola i studenata pomorskih fakulteta, a koji za
cilj ima stimuliranje upisa u srednje pomorske $kole i pomorske fakultete.

Republika Hrvatska je 2008. godine zapodela sa provedbom takozvane socijalne reforme za
- pomorce, kojom se svim hrvatskim pomorcima u medunarodnoj plovidbi omoguéilo ostvarivanje
prava na obvezno mirovinsko i zdravstveno osiguranje po povlastenim uvjetima, kao i pravo na
porezna oslobodenja i olakSice.

Socijalna reforma obuhvatila je i institut staZa osiguranja s poveanim trajanjem (beneficiranog
staza) za pomorce kao i povoljnije uvjete stjecanja prava na starosnu mirovinu. Sukladno
medunarodnim standardima uredeno je i trZiSte posrednika pri zapo$ljavanju pomoraca §to
osigurava dodatnu radno pravnu zastitu.

Uspostavljeni obrazovni sustav koji ¢ine srednja i visoka, te specijalizirana pomorska uéilista koja
su u ovom trenutku, s pozicije pruZanja usluga obrazovanja na medunarodnom trZi$tu nedovoljno
prepoznata, ima potencijal daljnje afirmacije hrvatskog obrazovnog sustava na medunarodnom
trZistu.

CILJ2.3.1.  Visoki standard Zivotnih i radnih uvjeta pomoraca

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 2.3.1.1. Zalagati se za usvajanje harmoniziranih visokih standarda Zivota i rada pomoraca kroz
aktivno sudjelovanje u radu tljela Medunarodne pomorske organizacije (IMO®) 1
Medunarodne organizacije rada (ILO'®) i Europske unije;

Mjera 2.3.1.2. Poticati razvoj i dostupnost sluzbi na kopnu namijenjenih pomorcima (drustvene prostore,
zdravstvena zastita, pravna pomo¢ i sl.).

Ministarstvo
pomorstva, prometa
i infrastrukture

Bioj evidentiranih prituzbi u odnosu
na zivotne i radne uvjete pomoraca

* IMO -~ International Maritime Organization (Medunarodna pomorska organizacija) je specijalizirana ustanova Ujedinjenih
naroda za pitanja pomorstva, sa sjedistem u Londonu. Pod okriliem Medunarodne pomorske orgamzacye doneseno je oko
tridesetak Konvencija i cak oko sedamsto Rezolucija o sigurnosti plovidbe i zastiti mora od oneliséenja. Hrvatska je clanica
Medunarodne pomorske organizacije ( IMO-a).

19 ILO - International Labour Office (Medunarodna organizacija rada) specijalizirana je agencija Ujedinjenih naroda, pod &ijim
okrzljem Je donesen veci broj Konvencija o radnopravnom statusu pomorca.

Povecanje ciljane vrijednosti ocekuje se iz razloga Sto je u 2013. godini na snagu stupila MLC Konvencija zhog dega se ocekuje
povebanje broja prituzbi u nadolazeéim godinama
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CILJ 2.3.2.  Razviti i promicati Hrvatsku kao medunarodni centar izvrsnosti za $kolovanje
pomoraca uz stalno unaprjedenje sustava obrazovanja i izobrazbe pomoraca

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 2.3.2.1. Prilagoditi sustav naobrazbe i izobrazbe pomoraca potrebama ciljanih trZista;

Mjera 2.3.2.2. U suradnji s drugim nadleZnim tijelima, osigurati odgovarajuée materijalne i kadrovske
uvjete u pomorskim $kolama i fakultetima;

Mjera 2.3.2.3. Potaknuti osmi$ljavanje i provedbu nastavnog programa, kao i programa izobrazbe i
odrzavanja ispita za stjecanje svjedodZbi o osposobljenosti na engleskom jeziku radi
dostupnosti stranim studentima i pristupnicima;

Mjera 2.3.2.4. Promovirati suradnju pomorskih fakulteta i uéili$ta sa pomorskim gospodarstvom.

Broj izdanih hrvatskih Ministarstvo

svjedodzbi stranim pomorstva,

drzavljanima prometa i
infrastrukture

CILJ2.3.3.  Osigurati motivirajuce uvjete za izbor pomorskog zanimanja, te poveéanje
udjela ¢asnika u ukupnom broju pomoraca

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 2.3.3.1. Promovirati izbor pomorskih zanimanja;

Mjera 2.3.3.2. Stipendirati uenika pomorskih $kola i studenata pomorskih fakulteta;

Mijera 2.3.3.3. Osigurati uvjete za zapoSljavanje pomoraca na kopnu nakon aktivne pomorske sluzbe;

Mjera 2.3.3.4. Promijeniti uvjete stjecanja i koriStenja prava na radni staz s produZenim trajanjem;

Mjera 2.3.3.5. Dosljedno primjenjivati pravi¢an odnos prema pomorcima u sluajevima vodenja kaznenih
i prekr$ajnih postupaka.

io fasnika u ukupnom
broju pomoraca koji plove u Ministarstvo

medunarodnoj plovidbi na o pomorstva,
i} . . . % 64 ) -

brodovima hrvatske i stranih prometa i

zastava infrastrukture

65 66 70
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2.4 Luéki sustav

Republika Hrvatska ima 409 luka otvorenih za javni promet 20d Cega je 95 luka s najmanje
jednom brodskom linijom. Sest glavnih luka (Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Plo¢e 1 Dubrovnik),
smjeSteno je duZ kopnene obale, te su sve proglaSene lukama od osobitoga (medunarodnoga)
gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku.

Sukladno Zakonu o pomorskom dobru i morskim lukama (NN br. 158/03,100/04, 141/06 i 38/09),
radi upravljanja i izgradnje luka u Republici Hrvatskoj osnovano je 28 Iuckih uprava. S jedne
strane Vlada Republike Hrvatske je za potrebu upravljanja i izgradnje luka od osobitoga
(medunarodnoga) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku osnovala 6 drzavnih lu¢ka uprava.
S druge strane vaZeCim propisima Zupanijama se dala moguénost da na prostoru svoje Zupanije
radi upravljanja i gradenja luka otvorenih za javni promet koje su od Zupanijskog i lokalnog
znacaja osnuju jednu lucku upravu, ali i viSe njih ovisno o potrebi. Ta situacija je rezultirala da na
prostoru 7 Zupanija na Jadranu trenutno imamo 22 Zupanijske lu¢ke uprave, ¢ija brojnost sama od
sebe namece pitanje opravdanosti postojanosti svih Zupanijskih lutkih uprava. U tom smislu
potrebno je provesti temeljitu analizu upravljanja kako bi se utvrdilo da 1i je stvarni broj luckih
uprava optimalan 1 opravdan s pozicije planiranja i upravljanja lu¢kim sektorom.

Morske luke imaju gospodarski potencijal koji se prvenstveno temelji na povoljnome
zemljopisnom poloZaju. Glavna komparativna prednost hrvatskih morskih luka u odnosu na ostale
luke Europske unije ogleda se u dubokom prodoru Jadranskog mora u kontinent, §to omoguéuje
najkratu i najpovoljniju prometnu povezanost drZava iz hrvatskoga zaleda s istodnim
Sredozemljem, a kroz Sueski kanal i s drZavama Azije i istone Afrike. U tom smislu
multimodalni TEN'? koridori koji se protezu preko hrvatskog teritorija potvrduju na ¢injenicu da je
teritorijalni poloZaj Republike Hrvatske ne samo njezina prednost, nego i obveza prema Europskoj
uniji. Mediteranski koridor, Balti¢ko- Jadranski koridor, koridor Rajna — Dunav kao i bududéi
Jadransko jonski pravac nesumnjivo integrira Republiku Hrvatsku u europski prometni i
gospodarski sustav Europske unije.

Glavnina teretnog prometa u hrvatskim lukama ostvaruje se u luci Rijeka, luci Ploe, a u zadnje
vrijeme i u luci Split, ostvarujué¢i gotovo 90% ukupnoga teretnog prometa hrvatskih luka od
osobitoga gospodarskog interesa, Sto ih ¢ini glavnim teretnim lukama Republike Hrvatske. S druge
strane, glavnina putnickog prometa odvija se kroz luku Split i luku Zadar, dok se kao luka u kojoj
se odvija promet brodova na kruZnim putovanja isti¢e luka Dubrovnik.

Razvojni projekti koji su trenutno u fazi implementacije trebali bi definirati hrvatske luke kao
moderna logisti¢ka srediSta, pogotovu uzimajuéi u obzir moguénosti koje nam pruZa ulazak
Republike Hrvatske u Europsku Uniju i gospodarsko trZiste Europske Unije od 500 milijuna
stanovnika.

Vrijednost kapitalnih investicija izgradnje i modernizacije infrastrukture u lukama od osobitoga
(medunarodnoga) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku, odnosno sufinanciranja izgradnje
infrastrukture u lukama Zupanijskog znacaja i ribarskim lukama od osnivanja lu¢kih uprava iznosi
viSe od 600 milijuna eura. U tom smislu potrebno je staviti naglasak na najveée projekte lutkog

% Luka otvorena za Javni promet je morska luka koju, pod jednakim uvjetima, moZe upotrebljavati svaka fizicka i pravna osoba
sukladno njenoj namjeni i u granicama raspolozZivih kapaciteta;

* Transeuropsku prometnu mresu (Trans-European Transport Networks, TEN-T) cine prometni koridori koji povezuju zemlje
centralne Europe sa zemljama istocne i jugoistocne Europe. Cilj TEN T mree je zemljopisno i gospodarsko priblizavanje dijelova
Europe kroz razvoj cesta, Zeljeznica, unutradnjih plovnih putova, zracnih hika, morskih luka, luka na unutrasnjim vodama i sustava
upravijanja prometom.
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sektora koji su trenutno u implementaciji kao Sto su projekt modernizacije luke Rijeka kroz projekt
izgradnje novog kontejnerskog terminala na Brajdici, i izgradnja novog kontejnerskog terminala
ZagrebaCka obala, projekt izgradnje kontejnerskog terminala i terminala za rasute terete u laci
PloCe, projekt modernizacije i rekonstrukcije lucke infrastrukture u luci Dubrovnik, odnosno
projekt Batahovine I i II., gradnja putni¢ke luke u GaZenici, Zadar, projekte modernizacije luke
Split za potrebe domaceg i medunarodnog putni¢kog prometa, te projekt izgradnje i uredenja
pomorsko-putni¢kog terminala u $ibenskoj luci.

Osim u luke od osobitoga (medunarodnoga) gospodarskog interesa, Republika Hrvatska je za
potrebu povezivanja obale i otoka, te otoka medusobno, sufinancirala izgradnju i rekonstrukciju
infrastrukture u Zupanijskim i lokalnim lukama otvorenim za javni promet, te infrastrukturu
potrebnu za prihvat ribarskih plovila (tzv. ribarska iskrcajna mjesta). Iako takvi infrastrukturni
projekti nisu samoodrzivi, oni su od izuzetnog znafaja za odrZivi razvoj otoka te oluvanje
demografske slike otoka, te ¢e ih drzava i nadalje poticati.

Ovi projekti trebaju biti koordinirani na nacin da u konaénici ¢ine jedinstvenu integriranu cjelinu
prometne mreZe povezivanja otoka s kopnom i otoka medusobno.

U 2012. godini u pomorskome prijevozu ukupno je prevezeno 12.474.000 putnika, $to je za 3,5%
manje nego u 2011. godini. U medunarodnom prijevozu ukupan broj putnika bio je za 20,9%
manji nego u 2011. godini.

Promet tereta u morskim lukama u 2012. godini iznosio je 18.972.000 tona, §to je pad od 13,2% u
odnosu na 2011. godinu kada je promet tereta u morskim lukama iznosio 21.862.000 tona. Prema
vrsti robe, najzastupljeniji je bio promet ugljena i lignita, sirove nafte i prirodnog plina, s 31,3%, te
koksa i rafiniranih naftnih proizvoda, s 18,7%. Medunarodni promet tereta iznosio je 82,3% od
ukupnog prometa u 2012. godini te je u odnosu na 2011. godinu pao za 15,1%.

Promet kontejnera u morskim lukama Republike Hrvatske krece se na razini od 150.000 TEU™ od
Cega se preko 120.000 TEU odnosi na luku Rijeka.

Promet tereta u posljednjim godinama jasno pokazuje da su specijalizirani terminali konkurentni
lukama u okruZenju, dok oni koji nemaju izraZenu trZi$nu orijentiranost odredenom teretu, biljeze
lagani pad prometa. Stoga ¢e orijentacija drZave u buduénosti biti usmjerena upravo prema
specijalizaciji luka kako bi se omogucio daljnji razvoj istih.

Razmatraju¢i navedene statisticke podatke, uvaZavajuéi gospodarsku situaciju u Republici
Hrvatskoj i okruZenju, ali uz Cinjenicu izvrSenih ulaganja u modemizaciju lu¢kog sektora, u
narednom razdoblju postavljaju se ciljevi €ijim ispunjenjem ée lucki sektor moéi u potpunosti
odgovoriti 1 konkurirati na trZiStu Europske unije. Ispunjenjem ciljeva otekuje se poveéanje
prometa tereta 1 putnika a Sto ¢e posredno utjecati na povecanje prihoda-odnosno udjela luckog
sektora u bruto domacem proizvodu Republike Hrvatske.

Y 1EU - twenty-foot equivalent unit=20" kontejner, oznacava pojam kontejnerskog kapaciteta broda koji je mjeren u 20 stopnim
ekvivalentnim jedinicama
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CILJ 2.4.1. Specijalizirati luke

Nadin ostvarenja cilja:

Mjera 2.4.1.1. Specijalizirati luku Rijeka za promet kontejnerskog i tekuleg tereta, odnosno razvoj
ogranka Mediteranskog koridora transeuropske prometne mreze;

Mjera 2.4.1.2. Specijalizirati luku Plo¢e za promet kontejnerskog i rasutog tereta;

Mjera 2.4.1.3. Specijalizirati luku Dubrovnik kao luku za prihvat brodova na kruZznim putovanjima;

Mjera 2.4.1.4. Specijalizirati luku Split kao Ro-Ro/putni¢ku i luku za prihvat brodova na kruZnim
putovanjima;

Mjera 2.4.1.5. Specijalizirati luku Zadar kao Ro-Ro/putni¢ku, i luku za prihvat brodova na kruZnim
putovanjima, luku polaziSta (home port), kao i razvoj luke u pogledu privladenja novih
tehnologija 1 posebnih tereta;

Mjera 2.4.1.6. Specijalizirati luku Sibenik kao luku za prihvat ekskluzivnijih brodova na kruZnim
putovanjima manjeg kapaciteta (butik brodove) i mega jahti;

Mjera 2.4.1.7. Redefinirati razvojne planove luka u skladu sa smjernicama daljnjeg razvoja buduéeg
Jadransko jonskog koridora;

Promet tereta u lukama od Ministarstvo
osobitoga (medunarodnoga) Milijuna pomorstva,
gospodarskog interesa za tona tereta prometa i
Republiku Hrvatska infrastrukture

U proteklih 10 godina u lucki sektor, Republika Hrvatska je posredstvom medunarodnih
financijskih institucija, DrZavnog prora¢una Republike Hrvatske i vlastitih sredstva luckih uprava
ulozila viSe od 600 milijuna eura. S tim u vezi, postavlja se pitanje opravdanosti daljnjeg ulaganja
drzave bez prvotne specijalizacije pojedinih luka. Republika Hrvatska je premala drzava da bi na
relativno uskom podrucju (i trZiStu luka) poticala razvoj istih ili sli¢nih luka, te stoga predlaZe
specijalizaciju svake pojedine luke.

Ova specijalizacija ne prijeci gospodarskim subjektima koji imaju ili ¢e steéi valjanu koncesiju o
gospodarskom koriStenju luke da ubuduce razvijaju luku i u nekom drugom obliku, medutim
specijalizacija takve i takvih luka primarno ¢e biti u obavezi ovlatenika koncesije, a ne lucke
uprave, odnosno DrZavnog proracuna Republike Hrvatske.

CILJ 2.4.2. Posti¢i samoodrzivost luckog sustava uz poveéanje uéinkovitosti sustava

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 2.4.2.1. Smanjiti utes¢a drzave u sufinanciranju infrastrukturnih projekata luka povoljnijim
uvjetima za ulaganje privatnog kapitala u izgradnju lu€ke infrastrukture i specijaliziranih
luckih terminala (razvoj javno privatnog partnerstva);

Mjera 2.4.2.2. Podi¢i ucinkovitost i kvalitetu pruzanja usluga radi osiguranja konkurentnosti prometnog
pravca; :

Mjera 2.4.2.3. Potaknuti razvoj luka kao logisti¢kih centara integriranih u multimodalne pravce, te privuéi
visokotarifne terete u lukama;

Mjera 2.4.2.4. Jaati integralno upravljanje lu¢kim sustavom uz optimizaciju i objedinjavanje zajedni¢kih
funkcija posebice u lukama na Zupanijskoj (regionalnoj) razini, te uskladiti i standardizirati
poslovne procese lu¢kih uprava;
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Mjera 2.4.2.5.

Mjera 2.4.2.6.
Mjera 2.4.2.7.

Mjera 2.4.2.8.

Mjera 2.4.2.9.

Udio sredstava DrZavnog
proracuna Republike

Hrvatske sa kojima se Ministarstvo
sufinanciraju projekti % sufinanciranja pomoistva,
. . 77 ) . 84 80 70
podgradnje u lukama od projekata prometa i
osobitoga (medunarodnoga) infrastrukture

gospodarskog interesa za
Republiku Hrvatska

Potaknuti razvoj lucke infrastrukture u funkciji razvoja obalnog linijskog pomorskog
prometa, putni¢kog i Ro-Ro prometa, prvenstveno kroz razvoj infrastrukture Zupanijskih
luka;

Osigurati infrastrukturu za pruzanje usluga opskrbe LNG (ukapljenog prirodnog plina)
pogonskog goriva i drugog alternativnog goriva u skladu s potrebama trzista;

Izgraditi i modemizirati kopnenu prometnu infrastrukturu i prijevoz u lu¢kim podrudjima
kao i prometnu povezanost luka sa zaledem posebice u segmentu Zeljezni¢kog prometa;
Unaprijediti dostupnost i ekonomiCnost sustava energetske ulinkovitosti i sprje¢avanja
oneciscenja okoliSa u lukama ukljudujuéi prihvat otpada i ostataka tereta integriranih u opée
sustave zaStite od oneciS¢enja i gospodarenja otpadom.

Uvesti sustav edukacije i certifikacije lu¢kih radnika radi podizanja razine sigurnosti,
proto¢nosti i kvalitete usluga.

CILJ 2.4.3.

Revitalizirati ve¢ izgradene i graditi nove lu¢ke kapacitete

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 2.4.3.1.
Mjera 2.4.3.2.

Mjera 2.4.3.3.

Mjera 2.4.3.4.
Mjera 2.4.3.5.

Mjera 2.4.3.6.

Pozicioniranje Republike Hrvatske kao regionalnog sredista za prekrcaj ukapljenih plinova;
Prodiriti luCka podru¢ja na sve postojee objekte namijenjene privezivanju plovila, te
proSirenje morskog akvatorija za potrebe sidrenja;

Povelati kapacitete komunalnih dijelova javnih luka za 30% u odnosu na postojeée
kapacitete ili izgradnja novih komunalnih luka ukoliko nije moguée u okviru postojeéih
prostornih kapaciteta;

Osigurati adekvatne kapacitete i standard iskrcajnih mjesta za ribarsku flotu posebno u
Zupanijskim i lokalnim lukama;

Staviti u funkciju gospodarskog razvoja neiskoristene i napustene bive industrijske, vojne
ili sl. objekte;

Poticati osnivanje servisnih centara za popravak i opremanje plovnih objekata.

Broj luka za koje je

provedeno prodirenje

lu¢kog podrucja u svrhu Broj 13
gospodarskog koristenja

luke

Ministarstvo
'stva
pomorstva, 30 55 30
prometa i
infrastrukture

'3 Podaci se od polazne vrijednosti kumulativno zbrajaju

14



2.5. Nautika

Razvedenost obale i otoka, Cistoca i bioraznolikosti hrvatskog dijela Jadranskog mora temelji su na
kojima se grade pretpostavke i planovi buduceg gospodarskog razvoja Republike Hrvatske buduéi
predstavljaju jednu je od rijetkih strateSkih prednosti koju Hrvatska posjeduje na svjetskoj razini.

lako su osnova strateSka opredjeljenja nautitkog turizma utvrdena Strategijom razvoja nauti¢kog
turizma Republike Hrvatske za razdoblje 2009. — 2019. kao i Strategijom razvoja turizma do 2020.
godine, u ovom poglavlju utvrdeni su ciljevi i predloZene mjere koje se temelje na reviziji
prethodno predloZenih mjera i njihovih rezultata s prvenstvenom namjerom da se korigiraju oni
ciljevi i mjere koje nisu ostvareni planiranom dinamikom niti su ostvareni rezultati koji su se
o€ekivali. U tom smislu se ovaj dokument moZe smatrati i prvom kontrolnom toé¢kom prethodno
utvrdenih strateSkih opredjeljenja.

U skladu sa Strategijom odrZivog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 30/09) koja pretpostavlja
ostvarivanje stabilnog gospodarskog razvitka, pravedne raspodjele socijalnih moguénosti i zastite
okoliSa uz pretpostavku zajednitke suradnje svih dionika, potrebno je raditi na smanjivanju
pritisaka na morski i obalni okoli§ uslijed razvoja nautitkog turizma. Republika Hrvatska se
razvojem nautiCkog turizma sve viSe promovira kao snazno i vazno turistitko odrediste. Pritom
zaStita morskog okoliSa mora imati prioritet, jer je oSuvani prirodni okoli§ preduvjet za bududi
razvoj ove gospodarske grane.

Kako i nadalje odrZivi razvoj s umjerenim razvojnim scenarijem izgradnje novih vezova ostaju
osnovno strateSko opredjeljenje, potencijali za daljnji razvoj se vide u napustanju dosada$njih
poslovnih nacela koja se mogu nazvati ,,parking gospodarstvo“. U ovom trenutku luke nauti¢kog
turizma ostvaruju godidnji prihod od oko 90 milijuna EUR-a, a od tog iznosa najveéi udio, u
pojedinim sluajevima i preko 80% Cine prihodi od naplate vezova. Sva daljnja povecéanja prihoda
isklju¢ivo su se vezala za izgradnju novih vezova tako da su i glavne kritike ostvarenja utvrdenih
strateskih ciljeva bile usmjerene upravo na sporost koncesioniranja novih vezova. Nasuprot ovom,
usmjerenost na proSirenje spektra usluga u nautici, dostupnost istih tijekom svih 12 mjeseci u
godini, te stalno povecanje njihove kvalitete vodi prema povecanju prihoda i opéenito boljoj
gospodarskoj iskoristivost postoje¢ih prostornih kapaciteta

Republika Hrvatska je jedna od najznadajnijih svjetskih charter'® destinacija pa se tako konstantan
rasta fiziCkih pokazatelja u ovoj djelatnosti biljeZi &ak i u vremenima svjetske gospodarske krize.
Flotu aktivnih jahti i brodica €ini 3.658 plovnih objekata na kojima godisnje plovi preko 300.000
nauticara. Izravan prihod ove grane nautickog turizma se procjenjuje na 150 milijuna EUR-a $to je
Cini financijski najznacajnijim segmentom nauti¢kog turizma. Moguénosti daljnjeg razvoja charter
djelatnosti leZi u podizanju kvalitete usluge kao i Sirenju ponude luksuznih plovila koja sada nisu
adekvatno zastupljena jer se u charter floti nalaze samo dvije jahte dulje od 40 metara.

Zadnjih godina znacajan iskorak je napravljen u podizanju kvalitete izletni¢ke flote malih brodova.
DrZavnim programom potpora za izgradnju novih i rekonstrukciju postoje¢ih, obuhvaéeno je
ukupno 97 brodova. Iako se radi o skoro 20% putni¢kih brodova koji su upisani u hrvatske
upisnike prosjeCna starost cjelokupne izletni¢ke flote je i dalje iznimno velika i iznosi vise od 45
godina.

1 Charter djelatnost oznacava djelatnost iznajmljivanje plovila ili pruanje usluge smjestaja na plovilu u unutarnjim morskim
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske sukladno posebnom propisu kojim je regulirano pruZanje usluga u nautickom
turizmuy
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Uz gore navedene gospodarske kapacitete brodova, jahti i brodica ne smije se zaboraviti éinjenica
da svake godine Jadran posjeti oko 60.000 stranih jahti i brodica na kojim plovi takoder vise od
300.000 turista, zaljubljenika u more i u aktivno koristenje godisnjeg odmora.

PredloZene mjere prvenstveno su usmjerene na nautiku kao pomorski segment nauti¢kog turizma
koji predstavlja sve one aktivnosti koje se odnose i bitne su za plovidbu na moru, bez obzira da li
se radi o nauti¢kim vjestinama, plovnim objektima ili prihvatnim kapacitetima, te uslugama koje
su izravno vezano za ove prethodno nabrojane ¢imbenike.

CILJ 2.5.1. Pozicionirati Hrvatsku kao najznacajnije nautitko odrediSte u Europi i na
Mediteranu

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 2.5.1.1. Principe stimulativne porezne politike koja se primjenjuju na brodarstvo u medunarodnoj
plovidbi na odgovarajuéi nadin pro$iriti i na jahte;

Mjera 2.5.1.2. Uspostaviti novi sustav osposobljavanja nauti¢ara, zasnovana na svjetskim standardima kao
jednom od pokretada nauti¢kog turizma;

Mjera 2.5.1.3. Poticati izgradnju novih i izmjestanje postojeéih suhih vezova u skladi$no-servise centre ili
gospodarske zone izvan zasti¢enog obalnog podrudja;

Mjera 2.5.1.4. Poticati primjenu odgovarajucih ekologkih standarda u zatiti morskog okoli$a, usmjerenu
istovremeno na sve karike nautikog lanca (nauti¢ar — plovni objekt — luka), kao zajednigki
interes i zadadu;

Mjera 2.5.1.5. Zalagati se za izgradnju novih luka nauti¢kog turizma u veé urbaniziranim podru¢jima s
rijeSenom komunalnom infrastrukturom, a posebno s izgradenim sustavima progi$¢avanja
otpadnih voda;

Mjera 2.5.1.6. Uspostaviti meduresorni program izgradnje i obnove flote brodova, brodica i jahti
namijenjenih nauti¢kom turizmu.

Ukupan broj brodica i jahti
hrvatske i strane zastave koje
plove unutarnjim morskim Broj 180015 p"f‘mt‘"‘?’ 180 500 184 000 187 000
vodaima i teritorijalnom moru . leOltnekani §

Republike Hrvatske 'nirastrukiure

Ministarstvo
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3. SIGURAN I EKOLOSKI ODRZIV POMORSKI PROMET,
POMORSKA INFRASTRUKTURA I POMORSKI PROSTOR
REPUBLIKE HRVATSKE

Siguran i ekoloSki odrziv pomorski promet, pomorska infrastruktura i pomorski prostor Republike
Hrvatske strateSki je cilj koji je moguée posti¢i uskladenim dostizanjem posebnih ciljeva iz
podrucja Sigurnost plovidbe, sigurnost ljudskih Zivota i imovine, te sigurnosne zaStite pomorskih
brodova i luka, u odnosu na posebne ciljeve zastite morskog okolisa pri ¢emu ciljevi sigurnosti
pomorskog prometa i infrastrukture, sigurnosti plovnih objekata i opée sigurnosti u morskom
prostoru Republike Hrvatske Cine osnovicu i preduvjet za postizanje ciljeva zaStite morskog
okoli3a.

Posebni ciljevi u poglavlju br. 4 Jac¢anja administrativne sposobnosti i poglavlju br. 5 Jadanja
pomorskih znanja i kulture, temeljni su ciljevi koji u bitnome &ine uvjet za udinkovito postizanje
ovih ciljeva.

3.1. Sigurnost plovidbe, sigurnost ljudskih Zzivota i imovine, te
sigurnosna zaStita pomorskih brodova i luka

Dinamika ljudskih aktivnosti na moru i u priobalju biljeZi kontinuirani rast. Samo u hrvatskim
lukama godiSnje se zabiljeZi oko 500.000 (prosjeéno godisnje u razdoblju 2008. -2012.)
uplovljenja i isplovljenja brodova u domadem i medunarodnom prometu pri emu se 41%
godiSnjeg prometa odvija u tri ljetna mjeseca intenzivnog putni¢kog i trajektnog prometa (od 15.
lipnja od 15. rujna 2012. godine). U segmentu pomorskog prometa rekreacijskih plovila pored
120.000 tisu¢a brodica i jahti hrvatske zastave u pomorskom prometu sudjeluje i 60.000 tisuéa
stranih brodica i jahti godiSnje. U morskom prostoru Republike Hrvatske u 2012. godini
registrirano su 1.354 pomorske nesrece, dok se godiSnje provede 413 akcija traganja i spadavanja
ljudskih Zivota i imovine na moru (prosjeéno godisnje u razdoblju 2008. -2012.).

Konkurentno pomorstvo danas, gospodarska je aktivnost koja se mora temeljiti na nadelu
odrZivosti i uinkovitosti kao ekonomske kategorije, ali svakako i odrZivosti u pogledu negativnih
utjecaja na kvalitetu Zivljenja 1 njen okoli§. Temeljni preduvjet takve odrZivosti ¢ine sigurnost i
tehniCka ispravnost pomorskog objekta, sigurnost uredenog plovnog puta i luke kao osnovne
pomorske prometne infrastrukture.

U vremenu svjetske gospodarske krize kojoj svjedoCimo posljednjih godina u odredenoj mjeri
smanjen je intenzitet gospodarskih aktivnosti, pa time dolazi i do razmjernog smanjenja volumena
pomorskog prijevoza. U periodu od 2008. do 2010. godine pomorski prijevoz na razini Europske
unije biljeZi pad od najmanje 10 %, dok je u Hrvatskoj taj postotak 17 %.

Na prvi pogled ovi podaci ukazuju na smanjenje optereCenja na morski okoli¥ od pomorskog
prometa no to je samo djelomice to¢no. Iako je volumen pomorskog prometa smanjen, zbog niskih
vozarina u pomorskom prijevozu, brodarske tvrtke suoCene su s relativnim povecanjem troskova
odrZavanja brodovlja §to tada vodi ka racionalizaciji ulaganja u njihovu sigurnost. U okolnostima
ekonomske krize povecana je prijetnja okolisu od pod-standardnih brodova, dok se vjerojatnost
pomorskih nesre€a povefava razmjerno sa smanjenjem Zivotnih i radnih uvjeta pomoraca na njima.
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Takvi trendovi zahtijevaju od nas cjelovitu i temeljitu primjenu i aktivno u€e$ée u razvoju najvisih
standarda sigurnosti plovidbe na medunarodnoj, europskoj, regionalnoj i nacionalnoj razini, a sve
kako bi se ucCinkovito reducirale opasnosti pomorskih plovidbenih pothvata brodovlja hrvatske
drzavne pripadnosti, te smanjile moguénosti pojave pomorskih nesreca, kao i negativnih posljedica
tih nesre¢a u pomorskom prometu Jadranskim morem:.

U prethodnom pretpristupnom razdoblju ostvaren je znadajan napredak u poboljSanju kvalitete
brodova u medunarodnoj plovidbi koji plove pod hrvatskom zastavom, te je hrvatska flota od
2010. godine kontinuirano na ,,Bijeloj listi PariSkog memoranduma. Struktura i starost hrvatske
flote u domacoj plovidbi podrucje je na kojem su osobito potrebni daljnji napori razvoja sigurnosti
plovidbe koji trebaju biti usmjereni ka ranom otkrivanju i suzbijanju svake potencijalne nesrece ili
pomorske katastrofe.

U podru¢ju prevencije pomorskih nesrea i razvoja kulture sigurnosti plovidbe proteklih godina
uCinjeni su znaCajni iskoraci kako u pogledu regulatornih mehanizama, tako i u pogledu javnih
usluga sigume plovidbe koje obuhvacaju Siroki opseg djelatnosti Republike Hrvatske kao obalne
drzave. U 2012.godini u Republici Hrvatskoj bilo je u funkciji 687 svjetionika i drugih objekata
sigurnosti plovidbe.

Uz poboljSanja i tehnoloSki razvoj u hidrografskoj djelatnosti, odrZavanju i izgradnji plovnih
putova 1 objekata sigurnosti plovidbe, formirane su organizacijske i tehnoloske osnove Sluzbe
nadzora i upravljanja pomorskim prometom (VTS Hrvatska), koja je u 2012. godini u cijelosti
zapoCela s nadzorom plovidbe u unutarnjim morskim vodama, teritorijalnom moru i zastieno
ekoloSkom ribolovnom pojasu Republike Hrvatske kao tzv. pomorska operativna sluZba.

Daljnji koraci u evoluciji ovih usluga biti ¢e vezani za razvoj i modernizaciju sustava obveznog
javljanja brodova, sustava usmjerene i odijeljene plovidbe, kao i podizanje kvalitete informacijskih
usluga prema pomorskom brodarstvu u skladu s medunarodnim i europskim e-Maritime i e-
Navigation1 8 inicijativama, a sve s ciljem unaprjedenja sigurnosti, ali i podizanja udinkovitosti u
pomorskom prometu.

U segmentu javnih usluga sigurne plovidbe od 1998. godine strukturirano djeluje sluZba traganja i
spaSavanja ljudskih Zivota na moru a sukladno Medunarodnoj konvenciji o traganju i spaSavanju
na moru (SAR Konvencija), skrbeci se za pomo¢ sudionicima pomorskih nesreéa i pruzanje usluga
podrSke (Maritime Assistance Service), kao i djelovanje kod drugih izvanrednih dogadaja na moru
ukljuCujuci oneciS¢enja mora. U narednom razdoblju podizanje kvalitete i dostupnosti u pruZanju
pomoc¢i na moru nacionalni je prioritet kojem valja pristupiti kroz integrirana operativna rjeSenja i
moderne tehnicke resurse.

Razvoj pomorskog gospodarstva mora se odvijati na siguran i odrZiv na¢in. Nastojanja da se stvori
snaZan potencijal rasta za pomorsko gospodarstvo treba biti uskladen sa sigurnosnim zahtjevima i
razvojem javnih usluga sigurnosti plovidbe.

7 E- maritime oznacava inicijativu koja ima za cilj ubrzanu primjenu naprednih informacijskih tehnologija u svakodnevnom
poslovanju  pomorskog sektora. Vise o E- maritime moZete nali na http:/lec.europa.eu/transport/modes/maritime/e-
maritime_en.htm;

18 E-navigation oznacava koncept koji je razvijen od strane Medunarodne svjetske organizacije. Isti ima za cilj da poveéa sigurnost
svjetskog brodarstva kroz bolju organizaciju i nacin razmjene mjerodavnih podataka o brodarstvu kako na kopnu tako i na moru.
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CILJ 3.1.1. Kontinuirano podizati razinu ucinkovitosti nadzora sigurnosti i sigurnosne
zastite hrvatskih pomorskih objekata

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 3.1.1.1. Razvijati sustav ciljanog inspekcijskog 1 tehniCkog nadzora primjene najvisih
medunarodnih, europskih i domadih standarda sigurnosti na hrvatskim pomorskim
objektima prema utvrdenim prioritetima, nadzor nad radom priznatih organizacija za
statutarnu  certifikaciju, kompanija, brodara i vlasnika brodova hrvatske drzavne
pripadnosti;

Mjera 3.1.1.2. Unaprijediti sustav istraZivanja pomorskih nesreca i primjene preporuka sigurnosnih istraga
u suradnji s cjelokupnom pomorskom zajednicom; '

Mjera 3.1.1.3. Uspostaviti sustav vodenja i razmjene podataka o svim hrvatskim pomorskim objektima
koji obuhva¢a podatke o tehniCkim karakteristika, pravnom statusu, inspekcijskim i
tehnickim pregledima i dr;

Mjera 3.1.1.4. Podi¢i razinu sigurnosne zastite hrvatske flote u podru¢jima piratskih napada;

Mjera 3.1.1.5. Uspostaviti ucinkovit sustav nadzora nad stavljanjem na trziSte rekreacijskih plovila i
pomorske opreme.

Broj zaustavljanja brodova Broj zaustavljanja Ministarstvo

hn_/atske d{zav11e. N .(Nacmnalua. 55/ poTnorstv:?, 40/1 35/1 30/1
pripadnosti u nacionalnoji | plovidba/medunarodna prometa i
medunarodnoj plovidbi plovidba) infrastrukture

CILJ 3.1.2. Kontinuirano podizati razinu sigurnosti i sigurnosne zastite luka

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 3.1.2.1. Izgraditi i odrzavati lu¢ku infrastrukturu i suprastrukturu u funkeiji sigurnosti plovidbe;

Mjera 3.1.2.2. Razviti sustav ciljanog nadzora luka i objekata sigurnosti plovidbe;

Mjera 3.1.2.3. Podizati razinu sigurnosne zastite u hrvatskim lukama kroz opremanje luka odgovarajuéom
opremom i uredajima sigurnosne zastite i razvoj cjelovitog pristupa sigurnosnoj zastiti
lu€kog sustava.

Ministarstvo

Udio utvrdenih nepravilnosti

u odnosu na ukupan broj % 61" p:g;‘:tt:?’ 46 36 25
inspekcijskih nadzora luka infrastrukture

1 Polazna vrijednost dobivena je na nacin da se ukupan broj nepravilnosti (208) dijelio sa brojem inspekcijskih nadzora (339
nadzora)
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CILJ 3.1.3.

Smanjiti i u konacnici ukloniti podstandardne brodove u unutarnjim morskim
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske

Nacin ostvarenja cilja:
Mjera 3.1.3.1. Unaprijediti provedbu inspekcijskog nadzora stranih brodova koji uplovljavaju u hrvatske

luke na temeljima smjernica Europske unije i Pariskog Memoranduma;

Mjera 3.1.3.2._Uspostaviti sustav ranog otkrivanja podstandardnih brodova i mjera za sprje¢avanje njihove

plovidbe u Republici Hrvatskoj.

Broj pregledanih

individualnih brodova ¢ija je

zastava na listi posebnog

nadzora Paris Mou u odnosu % 29%
na ukupan broj brodova tih

zastava koji su uplovili u

luke Republike Hrvatske

Ministarstvo
pomorstva, 45 55 70
prometa 1
infrastrukture

CILJ 3.1.4.

Kontinuirano podizati razinu sigurnosti plovidbe u unutarnjim morskim
vodama, teritorijalnom moru, te zaSticenom ekoloSko-ribolovnom pojasu
Republike Hrvatske

Nadin ostvarenja cilja:

Mjera 3.1.4.1.

Mjera 3.1.4.2.

Mjera 3.1.4.5.

Mjera 3.1.4.6.
Mijera 3.1.4.7.

Mjera 3.1.4.8.

Mjera 3.1.4.9.

Odrediti i klasificirati plovna podrucja i plovne putove s ciljem optimizacije i unaprjedenja
sigurnosti na moru;

Razvijati sustave upravljanja pomorskim prometom u unutarnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru kao i izvan teritorijjalnog mora Republike Hrvatske u suradnji s
obalnim drZzavama Jadranskog mora ;

Uspostaviti cjelovite usluge nadzora i upravljanja pomorskim prometom (VTS) u
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske u tehni¢kim i
operativnim segmentima;

Graditi i modernizirati objekte sigurnosti plovidbe, objekte pomorske signalizacije te
unaprjedivati postojece pomorske radijske komunikacijske sustave;

Provesti hidrografsku izmjeru morskog prostora do dubine mora od 15 m prema
prioritetima utvrdenim sukladno mjeri 3.1.4.1;

Uspostaviti sustav ranog otkrivanja i uklanjanja sigurnosnih rizika u pomorskom prometu
kroz razvoj i primjenu e- Navigation koncepta prikupljanja, razmjene i analize podataka o
sigurnosti plovidbe posebice za brodove na kruZnim putovanjima;

Unaprijediti sigurnost u prijevozu i rukovanju opasnim i $tetnim tvarima unutar i izvan
lu¢kih podrudja.

2 Ukupno u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske bilo je 145 uplovijenja stranih brodova éija je
zastava bila na crnoj listi Pariskog memorandum. Od toga broja bilo je 118 individualnih brodova (razlika od ukupnog broja
uplovijenja je stoga $to su neki brodovi vise puta uplovijavali) od cega je 35 brodova pregledano po kriterijima Pariskog
memorandum. S tim u vezi dolazi se do polazne osnovice da je pregledano 29,6% brodova (100%,).
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TrogodiSnji prosjek broja Ministarstvo

pomorskih nezgoda u

unutamjim morskim vodama Broj 1272% pognorstv;_i, 1240 1200 1145
i teritorijalnom Republike _ prometa 1 )

Hrvatske infrastrukture

CILJ 3.1.5. Kontinuirano podizati razinu djelovanja kod ugroze ljudskih Zivota i imovine
na moru

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 3.1.5.1. Reorganizirati i modernizirati sluZbu traganja i spa$avanja na moru na nadelima poveéanja
dostupnosti i kvalitete sluZbe;

Mjera 3.1.5.2. Izgraditi, modernizirati i pritom poveéati dostupnost flote spasila¢kih jedinica Iu¢kih
kapetanija;

Mjera 3.1.5.3. Osigurati stalnu dostupnost zra¢nih spasilackih jedinica u sluzbi traganja i spa$avanja na
moru;

Mjera 3.1.5.4. Razviti koncept integralne reakcije na izvanredne dogadaje na moru i AdriaGIS sustava kao
osnovnog tehnoloskog rjelenja.

Ministarstvo

Broj ljudskih gubitaka
u odnosu na ukupan % 6,3 %
broj intervencija

pomorstva,
prometa i
infrastrukture

58 4,5 3,5

21" Broj pomorskih nezgoda u 2010 godini iznosio je 1317, u 2011. godini 1147, u 2012. godini 1354;
22 Polazna vrijednost dobivena je na nacin da se ukupan broj smrtnih slucajeva (27) dijelio s ukupnim brojem intervencija (425).
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3.2. Zastita morskog okoliSa

Odgovorna zaStita morskog okoliSa kombinira elemente zastite morskog eko-sustava i obalnog
podru¢ja kao nedjeljive cjeline, te poduzima mjere sprjeavanja oneciS€enja mora i zraka s
brodova i drugih izvora onec¢i$¢enja okoli$a u pomorskom prometu.

U prostoru suvereniteta i suverenih prava Republike Hrvatske nalazi se najvredniji, ali i
pomorski promet u bazenu Jadranskog mora podrazumijeva znaajan rizik od nesreéa, a time i
potencijalan snaZan utjecaj na morski okoliS. S obzirom na geomorfoloske znadajke Jadrana kao
poluzatvorenog morskog bazena, utjecaj jedne nesreée, moZe biti poguban za hrvatsko
gospodarstvo koje je u bitnome usmjereno na djelatnosti u priobalju i na moru. Zbog toga obveza
Republike Hrvatske kao obalne drzave Jadrana je da samostalno, a i u suradnji drugim drZavama
posveti posebnu pozornost zastiti Jadranskog mora u smislu njegovog, kako koriStenja, tako i
ocuvanja.

U skladu sa razvojem Strategije upravljanja morskim okoliem i obalnim podru¢jem Republike
Hrvatske kojom se osigurava postizanje i odrZavanje dobrog stanja morskog okolisa do 2020.
godine potrebno je posebnu pozomost posvetiti zastiti okoli$a, oSuvanju i omoguéavanju oporavka
morskih i obalnih okoliSnih sustava te zastititi biolosku raznolikost i odrZivo koriStenje mora i
obalnog podrucja. Takoder je potrebno pozornost posvetiti prema oGuvanju zasti¢enih podruéja u
moru i ekoloski znaCajnih podru¢ja Europske unije NATURA 2000, te smanjenje onedi$éenja
odnosno optereCenja u morskom i obalnom okoliu kako bi se sprijecili negativni utjecaji i rizici za
ljudsko zdravlje i/ili zdravlje ekolo$kih sustava i/ili koristenje mora i obale.

Znacajni negativni ufinci pomorskog prometa na morski okoli$ jesu oni koji uzrokuju iznenadna i
operativna oneciS¢enja mora s pomorskih objekata poglavito nesreée pri prijevozu nafte i naftnih
preradevina kao i odbacivanje brodskog otpada i ostataka tereta u more.

Iznenadna oneciS¢enja predmet su medudrZavnog Subregionalnog plana intervencija za
sprjecavanje, spremnost za i reagiranje na iznenadna one¢i$¢enja Jadranskog mora ve¢ih razmjera,
te nacionalnog Plana intervencija kod iznenadnih oneci$¢enja mora (NN br. 92/08).

U posljednje vrijeme znaCajan pritisak na morski okoli§ i naruSavanje njegove kvalitete dolazi ne
samo klasi€nim brodarstvom, ve¢ i pojaanim razvojem nauti€¢kog turizma koji ima negativne
ucinke koji se o€ituju naroCito kroz koli¢ine otpada i fekalnih voda, te je nuZno razvijati tehnicke,
tehnoloSke i organizacijske mjere uspostave uinkovitog sustava za prihvat otpada s brodova, te
unaprijediti uvjete za u€inkovito gospodarenje brodskim i morskim otpadom.

Pored ftradicionalnih oblika onecid¢enja, posljednjih smo godina suoeni s prijetnjom tihih
visoke kriterije Pravilnikom o upravljanju i nadzoru vodenog balasta zabranili smo izmjenu
balastnih voda u Jadranu, ¢ime smo otisli korak ispred brojnih drZava Europske unije, a koju
inicijativu je u narednom periodu nuzno osnaziti.
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Svako od navedenih pitanja nosi ozbiljne rizike za okoli§ s nepopravljivim posljedicama.
Prepoznajuci ove probleme i pritiske na morski okoli§, neophodne su zastitne mjere koje se odnose
na sigurnost plovidbe i zaStitu mora od onefiScenja, te primjene rjeenja i sustava s ciljem
reduciranja nesre¢a na moru i oneciS¢enja okoliSa kako bi se postignuli ciljevi vezani za sigurnost i
klimatske promjene

Kontinuirano se radi na nacrtu prijedloga za proglaSenje Jadranskog mora posebno osjetljivim
morskim podrufjem (PSSA) koji ukljuCuje i prijedlog dodatnih za$titnih mjera u podrucju
upravljanja balastnim vodama. Taj institut MARPOL? Konvencije Republika Hrvatska ocjenjuje
prioritetnim alatom za uCinkovitu zaStitu morskog okoliSa Jadranskog mora svih jadranskih
obalnih drZava. :

Podrucje koje zahtijeva osobitu pozornost obuhvaca razvoj i provedbu politike zastite zraka kroz
smanjenja emisija brodova prema MARPOL Konvenciji i zakonodavstvu Europske unije kao i
prilagodbu hrvatskog pomorskog sustava globalnim i europskim planovima

CILJ 3.2.1. Sprijeciti onefiS¢enja okoliSa i Stetan utjecaja pomorskih objekata na
Jadransko more

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 3.2.1.1. Proglasiti Jadransko more Posebno osjetljivim morskim podrugjem u suradnji s obalnim
drzavama Jadrana sukladno smjernicama Medunarodne pomorske organizacije (IMO-a);

Mjera 3.2.1.2. Staviti u punu operativnu primjenu Nacionalni i Subregionalni plan intervencija kod
iznenadnih oneci§¢enja mora;

Mjera 3.2.1.3. Provoditi obuku i opremiti inspekcijske sluzbe u luckim kapetanijama i drugim nadleZnim
sluZbama Ministarstva, za otkrivanje i procesuiranje pocinitelja one¢i$éenja;

Mjera 3.2.1.4. Formirati zajedni¢ke inventare emisija i zajedniCke pristupe evaluaciji brodarstva i
njegovog utjecaja na zagadenje zraka u zemljama na podrudju Jadranskog i Jonskog mora;

Mjera 3.2.1.5. Osigurati uvjete za odrzivu i dostupnu uslugu prihvata i zbrinjavanja brodskog otpada i
ostataka tereta;

Mjera 3.2.1.6. Provoditi obuku i organizirati vjezbe uz primjenu propisanih procedura kod zahtjeva broda
za mjestom zaklonista.

Ministarstvo

OnectiS¢enje mora i

pomorskog dobra s ! ]2“.)" 47 pormorstva, 45 40 32
omorskih objekata slutaeva _ promea
p infrastrukture

2 Medunarodna Konvencija o sprjecavanju oneciséenja s brodova, poznatija kao MARPOL (od eng. Maritime polution) oznacava
medunarodni Ugovor kojem je cilj potpuno eliminiranje namjernog ili slucajnog oneéiséenja morskog okolisa s brodova, svim
Stetnim tvarima za ljude, ostala Ziva bi¢a, i koristenje mora.
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CILJ 3.2.2. Smanjiti Stetni utjecaj prijenosa Zivih vodenih organizama i patogena putem
pomorske plovidbe (balastnih voda i obrastanja)

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 3.2.2.1. U suradnji sa drugim Jadranskim drZavama uspostaviti sustav ,ranog dojavljivanja“ u
prevenciji prijenosa Stetnih vodenih organizama putem balastnih voda;

Mjera 3.2.2.2. OjaCati nadzor upravljanja balastnim vodama temeljem procjene rizika i sukladno
medunarodno usuglasenim smjernicama.

Ministarstvo

Uzorkovanje balastnih
voda

pomorstva,
prometa i
infrastrukture

Broj uzorkovanja 0

CILJ 3.2.3. Smanjiti Stetne posljedice oneciSéenja s pomorskih objekata

Nadin ostvarenja cilja:

Mjera 3.2.3.1. Uvesti i primjenjivati standarde struénog osposobljavanja i certifikacije sudionika u
intervencijama kod onec¢iS$¢enja mora s brodova;

Mjera 3.2.3.2.  Osigurati specijalizirani brod za intervencije u slu€aju onegis¢enja mora velikih razmjera, te
obnoviti i modemizirati flotu brodova-¢istaéa;

Mjera 3.2.3.3.  Osigurati dostupnost opreme i uredaja za djelovanje kod onegi$éenja mora u gospodarskom
pojasu Republike Hrvatske, teritorijalnom moru i unutarnjim morskim vodama.

Utvrdeno oneti§¢enje mora Ministarstvo
kroz ,,Clean sea net™, u pomorstva,
odnosu na broj zaprimljenih prometa i
upozorenja infrastrukture

2 Republika Hrvatska je od 30. svibnja 2008. godine punopravna élanica ‘CleanSeaNet’ servisa u sklopu Europske agencije za
sigurnost plovidbe (EMSA), ¢ime je postala aktivni sudionik europskog sustava satelitskog nadzora i otkrivanja naftnih mrlja na
moru. U skladu s Europskom Direktivom 2005/35/EC Europskog Parlamenta i Vijeéa od 7. rujna 2005. o oneciSéenju mora s
brodova i uvodenju kazni za prekriaje (SL L 255 30.9.2005) koja je u potpunosti prenesena u pravni poredak Republike Hrvatske
Kaznenim zakonom (NN 125/11), propisani su zadaci Agencije s namjerom pruzanja potpore zemljama élanicama Europske unije u
aktivnostima na podrucju nadziranja nafinih mrlja na moru, razvijen je ‘CleanSeaNet’ servis, sustav za nadgledanje koji se temelji
na satelitskom pratenju i nadgledanju nafinih mrija u Europskim vodama. Ovim sustavom osigurava se pravovremena dostava
detaljnih informacija o uocenim naftnim mrijama u vodama zemalja élanica, te dostava dostupnih satelitskih snimki i podataka o
poziciji potencijalnih nafinih mrija.
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CILJ 3.2.4.

Osigurati dosljednu primjenu medunarodnih i europskih standarda zaStite
okoliSa u pogledu onefiS¢enja koje proizlazi s pomorskih objekata hrvatske
drzavne pripadnosti

Nacin ostvarenja cilja:
Mjera 3.2.4.1. Unaprijediti sustav inspekcijskog nadzora pomorskih plovnih objekata hrvatske drzavne

pripadnosti u cilju osiguranja cjelovite primjene odredbi nacionalnog zakonodavstva i
medunarodnih normi vezanih za zastitu morskog okoli$a od one¢isenja;

Mjera 3.2.4.2. Potaknuti razvoj novih tehnologija te kontinuirano pratiti i unapredivati pravila, propise i

nadzora

Broj utvrdenih nepravilnosti
temeljem MARPOL-a, u
odnosu na broj inspekeijskih

postupke radi sprjeCavanja, smanjenja i nadziranja oneéi$¢enja morskog okolisa, koje mogu
biti prouzroCene djelatnostima buSenja, jaruzanja, iskapanja, uklanjanjem otpada,
postavljanjem cjevovoda i drugih djelatnosti u podmorju.

Ministarstvo
pomorstva,
prometa i

infrastrukture

45 40

U podrucju zaStite morskog okoliSa sljedee mjere su identificirane kao zajednitke mjere

koje je potrebno provoditi kroz sve navedene ciljeve:

Nadin ostvarenja cilja:

Mjera 3.2.5.

Mijera 3.2.6.

Mjera 3.2.7.

Mjera 3.2.8.

Uspostavit Jadransku konvenciju za zastitu mora od one¢i$¢enja na temeljima Sporazuma o
suradnji na zatiti voda Jadranskog mora i obalnih podruéja od zagadivanja od 14. veljade
1974. godine, izmedu bivie Jugoslavije i Talijanske Republike radi multidisciplinarnog
rjeSavanja problema okoli$a u Jadranskom prostoru;

Aktivno sudjelovati u donoSenju mjera proaktivne medunarodne i politike Europske unije u
pogledu primjene globalnih standarda u sprjecavanju i zastiti morskog okolisa;

Ratificirati i primijeniti Konvencije Medunarodne pomorske organizacije u podruéju zastite
okolia (Medunarodna konvencija o uklanjanju podrtina (International Convention on the
Removal of Wrecks), Medunarodna konvencija o odgovornosti i naknadi Stete u vezi s
prijevozom opasnih i Stetnih tvari morem (HNS Convention), Konvencija o recikliranju
brodova (Ship's Recycling Convention);

JaCati instrumente medunarodne, regionalne i subregionalne suradnje obalnih drzava
Jadranskog mora u podrucju sigurnosti plovidbe i za$tite mora.

5 Postotak utvrdenih nepravilnosti dobiven je na nacin da se broj nedostataka (131) dijelio s ukupnim brojem inspekcijskih

pregleda (226).
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4. JACANJE ADMINISTRATIVNE SPOSOBNOSTI

Ciljevi i mjere u ovom poglavlju su usmjerene na zajednicko koristenje raspoloZivih resursa, bolju
koordinaciju javnih sluzbi i organizacijsku prilagodbu sustava pruZanja javnih usluga na nadin koji
¢e dovesti do poveanja njegove ucinkovitosti uz zadovoljenje prihvacenih kriterija i rastuéih
zahtjeva koje predstavlja ¢lanstvo u Europskoj uniji, a sve radi postizanja Strategijom utvrdenih
strateSkih ciljeva razvoja konkurentnog, sigurnog i ekoloski odrzivog pomorskog gospodarstva
Republike Hrvatske. Posebni ciljevi ovog poglavlja okosnica su za uspje$no postizanje svih drugih
posebnih ciljeva.

Ekonomicno i u¢inkovito pruzanje javnih usluga bez obzira radi li se o uslugama koje se pruZaju
gradanima ili gospodarskim subjektima jedan je od kriterija kojim se utvrduje konkurentnost neke
zemlje, a istovremeno je i jedan od elemenata funkcioniranja pojedine drZzave koji je podloZan
stalnim ocjenama domicilnog stanovni$tva, kao i stranih drZavljana koji u tu drzavu dolaze iz
osobnih ili poslovnih razloga.

Stalna usmjerenost na krajnjeg korisnika usluge i na zadovoljavanje njegovih potrebe, pri ¢emu se
teZi proaktivnom pristupu, osnova je za stvaranje zakonodavnog, organizacijskog i tehnoloskog
okvira koji ¢e pridonijeti brZzem razvoju pomorskog gospodarstva. Pod proaktivnim pristupom se,
podrazumijeva i preventivno djelovanje u onim podrudjima gdje drZava provodi nadzomne i
inspekcijske poslove.

Upravo zbog zalaganja Medunarodne pomorske organizacije kao i Europske unije usmjerenih na
pruzanje javnih usluga u pomorstvu na principima medunarodnih standarda upravljanja kvalitetom
i hrvatska pomorska administracija je bila prvo sredidnje tijelo drZavne uprave u Republici
Hrvatskoj koje je 2001. godine certificirano u skladu s zahtjevima medunarodne norme ISO 9001.
Prihva¢anjem ovih standarda, osim obveze stalnog poboljSanja kvalitete usluge, rad pomorske
administracije podloZan je periodi€kim prosudbama od strane gore navedenih medunarodnih
institucija kao i neovisnih prosuditelja.

Ljudski faktor, odnosno motiviran i osposobljen djelatnik kljuéni je element kvalitete i uspjeSnosti
cjelokupnog procesa pruZanja javnih usluga. Uzimajuéi u obzir ¢injenicu da na svjetskom trZistu
radne snage stru¢ni kadrovi koji ¢ine najveéi broj djelatnika pomorske administracije ostvaruju
prihode koji viSestruko nadmaSuju primanja u drZavnim i javnim sluZbama jedan od najveéih
izazova u ostvarenju strateSkih ciljeva bit ¢e zapoS$ljavanje i zadrZavanje struénih kadrova u
pomorskoj administraciji.

Moguca rjeSenja za problem nedostataka kadrova su udinkovitija organizacijska struktura kao i
koriStenje novih tehnologija. Iako samo Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture u ovom
trenutku ima Sest elektroniCkih javnih servisa kojima se omogucava pruZanje javnih usluga
koriStenjem Interneta za preko 700.000 zahtjeva stranaka godi$nje, jo§ uvijek postoje podruéja u
kojima se mogu ostvariti znafajan poboljSanja u elektronickom poslovanju pomorske
administracije prema gospodarstvu, te izmedu pomorske administracije i drugih pruZatelja javnih
usluga, koja u odnosu na druge mjere ne zahtijevaju zna¢ajne financijske troskove.

CILJ 4.1. Osigurati dosljednu primjenu medunarodnih prava i obveza Republike
Hrvatske kao drzave zastave, drzave luke i obalne drzave

Nadin ostvarenja cilja:

Mjera 4.1.1.  Sudjelovati u radu Medunarodne pomorske organizacije (IMO), Medunarodne organizacije
rada (ILO), Medunarodne hidrografske organizacije (IHO), te Europske unije i njezinih
strucnih tijela;
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Mjera 4.1.2.

Mjera 4.1.3.

Broj utvrdenih nesukladnosti po
provedenom medunarodnom nadzoru-
hrvatske pomorske administracije, ¢iji
cilj je bio utvrditi razinu usugladenosti
propisa, pravila i procedura drZave
¢lanice nad kojom se provodi nadzor
(IMO, EK, EMSA isl.)

Primijeniti medunarodne standarde, preporuke i smjernice u nacionalnom zakonodavstvu,
te osigurati u€inkovitu provedbu i nadzor;

Osigurati koordinativne mehanizme izmedu nadleZnih tijela, te suradivati sa drugim
dionicima sektora.

Ministarstvo
Broj ) 23 pomorstvz?, 23 20 18
nesukladnosti prometa i
infrastrukture

CILJ 4.2.

Osigurati pruzanje ucinkovite javne usluge pomorske administracije u svrhu
razvoja pomorskog gospodarstva

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 4.2.1.

Mjera 4.2.2.

Mjera 4.2.3.

Mjera 4.2.4.

Broj pruzenih
pojedina¢nih javnih Broj pruzenih
usluga po broju usluga po
djelatnika pomorske djelatniku
administracije

Unaprjedenje organizacijske strukture pomorske administracije ukljudujudéi tijela drzavne
uprave, pravne osobe s javnim ovlastima i javne ustanove s nadleZnostima u podrudju
pomorstva;

JaCati administrativne kapacitete tijela nadleznih za sigurnost plovidbe i tijela nadleznih za
pomorsko dobro, u skladu sa zahtjevima Europske unije i potrebama pomorskog
gospodarstva;

Uspostaviti ucinkovit i javno dostupan sustav razmjene podataka iz mati¢nih registara
zasnovan na principima interoperabilnosti;

Promicati kompetencije pomorske administracije kroz kontinuiranu izobrazbu, sustav
nagradivanja i napredovanja zasnovan na uéinkovitosti.

Ministarstvo
pomorstva,
prometa i
infrastrukture

CILJ 4.3.

Otkloniti administrativne prepreke u svrhu razvoja pomorskog gospodarstva

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 4.3.1.

Mjera 4.3.2.

Mjera 4.3.3.
Mjera 4.3.4.
Mjera 4.3.5.

Uspostaviti usluge elektroni¢kog poslovanja za sve korisnike javnih usluga s posebnim
naglaskom na razvoj Hrvatskog integriranog pomorskog informacijskog sustava (CIMIS)
kao ,,single window sustava u skladu s pravnom steevinom Europske unije i potrebama
pomorskog gospodarstva;

Razviti i uspostaviti ,.e-Maritime koncept” radi uvodenja daljnjih olakSica u prihvatu i
otpremi brodova u medunarodnoj plovidbi;

Preispitati i smanjiti dio parafiskalnih nameta;

Uspostaviti ,,One Stop Shop “ za javne usluge u pomorstvu;

Pojednostaviti postupke vodenja upisnika i oevidnika plovnih objekata.

% polazna vrijedn

ost dobivena je na nacin da je wkupan broj usluga (700.000) podijelio sa brojem djelatnika pomorske

administracije (330)
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Ministarstvo
Ukupan broj pomorstva,
servisa prometa i
infrastrukture

Broj elektroni¢kih javnih
servisa pomorske
administracije u primjeni

CILJ 4.4. Uspostaviti sustav integralnog upravljanja obalnim i morskim podruéjem

Nacin ostvarenja cilja:

Mjera 4.4.1.  Razviti alate za sustavno upravljanje obalnim podruéjem i posebno pomorskim dobrom uz
uspostavu katastra pomorskog dobra;

Mjera 4.4.2.  Donijeti Strateski plan upravljanja i gospodarenja pomorskim dobrom.

Mjera 4.4.3.  OjaCati administrativne kapacitete kako bi se cjelokupni posao upisa pomorskog dobra
zavrs$io do 2020. godine.

Mjera4.44. Razviti infrastrukturu prostornih podataka za obalno podrudje i pripadajuéi akvatorij
(MSDI) u okviru nacionalne infrastrukture prostornih podataka (NIPP), te osigurati
povezanost s nacionalnim, regionalnim i globalnim inicijativama i podatkovnim
infrastrukturama kako bi se osigurala dostupnost i interoperabilnost podataka u skladu s
relevantnim propisima;

Ministarstvo

Postotak provedene® granice % 3 poTnorstvz.l, 10 45 100
pomorskog dobra prometa i
infrastrukture
CILJ 4.5. Povecati prihode s osnova koncesija na pomorskom dobru

Nacdin ostvarenja cilja:

Mjera4.5.1.  Pojednostaviti postupke koncesioniranja pomorskog dobra;

Mjera 4.5.2.  Analizirati model utvrdivanja koncesijske naknade kako bi se kreirao novi sustav koji ¢e
generirati vece prihode;

Mjera 4.5.3. Pojacati aktivnosti nadzora i mehanizme naplate koncesijskih naknada na pomorskom
dobruy;

Prihod DrZzavnog proraduna
Republike Hrvatske s osnova | Milijuna
koncestja na pomorskom kuna
dobru

80 Registar koncesija 90 120 160

7 RjeSenjem Povjerenstva za granice pomorskog dobra Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture utvrduje se granica
pomorskog dobra. Temeljem istog RjeSenja podnositelj zahtjeva obvezuje se na izradu geodetskog elaborata radi provedbe upisa
tako utvrdenog pomorskog dobra u zemljisne knjige. Iz istoga slijedi da kad je temeljem utvrdene granice pomorskog dobra i
geodetskog elaborata pomorsko dobro kao takvo upisano u zemljisnim knjigama granica se smatra provedenom. U osnovi granica
pomorskog dobra smatra se provedenom kada se obavi upis utvrdenog pomorskog dobra u zemljisnim knjigama u listu B —
viastovnici.
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5. JACANJE POMORSKIH ZNANJA I KULTURE

Povijest Republike Hrvatske duboko je protkana povezano$¢u s morem. NaSa proslost ogleda se u
brojnim klju¢nim pomorskim dogadajima koji su nesumnjivo odredili na$ identitet, kulturno
nasljede, razvoj, te opstojnost na ovim prostorima. Upravo takvo naslijede moZemo smatrati
bogatstvom naSe raznolikosti koja €ini dio cjelokupne bastine i predstavlja nematerijalnu imovinu
tradicionalnih znanja koje su nam podarili razni narastaji naih pomoraca, brodograditelja, ribara i
mnogih drugih.

MoZemo stoga re¢i da je pomorsko i povijesno naslijede nemoguée oCuvati bez stalne brige na
podrudju zaStite, popularizacije, prezentacije i revitalizacije kulturnih dobara pomorskog naslijeda.

Cesto se istie nuZnost iskoraka iz atributa primorske u pomorsku drzavu. Jalanje pomorskih
znanja 1 kulture, te daljnji razvoj znanstvene djelatnosti osnova su odrzivosti pozitivnog trenda
razvoja konkurentnog, sigurnog i ekoloski odrzivog pomorskog gospodarstva Republike Hrvatske i
opcenito revitalizaciji 1 odrZivosti hrvatskog pomorstva.

Za postizanje cilja vaZno je osigurati sinergiju pomorskog gospodarstva, civilnog drustva,
znanstvenih institucija i svih onih koji Zive od mora i s morem. Isto tako, od Republike Hrvatske
kao odgovorne Clanice Europske unije oCekuje se da, uvaZavajuéi njen geostrateski poloZaj uz
isto¢nu obalu Jadrana, njeno povijesno naslijede, akumulirano znanje kao i suvremena
gospodarska dostignu¢a i potencijal u podrudju pomorstva, znalajno doprinese promisljanju i
definiranju pomorske politike Europske unije.

CILJ 5.1. Ojacati medunarodnu ulogu Republike Hrvatske kao pomorske drzave

Nacin ostvarenja cilja:
Mjera 5.1.1.  Osigurati u¢inkovito zastupanje interesa Republike Hrvatske u medunarodnoj pomorskoj
organizaciji i drugim tijelima Europske unije;
Mjera 5.1.2. Formirati Pomorski forum u cilju razmjene znanja i definiranja buduéih strateskih
' opredjeljenja stajaliSta Republike Hrvatske u medunarodnim tijelima;
Mjera 5.1.3.  Potaknuti organizaciju medunarodnih skupova u podruéju pomorstva;

pomorske administracije na Ministarstvo

skup$tinama medunarodnih Broj 58 pomorstva,

pomorskih institucija i organizacija prometa i 4 6 10
(IMO,ILO,IHO, 1ALA, infrastrukture

ECSA,ESPQ, idr)

CILJ 5.2. Razvijati znanja o moru i pomorstvu

Nacdin ostvarenja cilja:

Mjera 5.2.1.  Promicati znanstvena postignuca i znanstvena istraZivanja u podru&ju pomorstva;

Mjera5.2.2.  Poticati izdavatku djelatnost sa svrhom promoviranja pomorstva i pomorskog
opredjeljenja;

2 Podaci se od polazne vrijednosti kumulativno zbrajaju
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Mjera 5.2.3.  Poticati organizaciju stru¢nih i znanstvenih skupova u podru¢ju pomorstva.

Nacionalna i sveu&ili$na knjiZnica
) Zagreb (Znanstvena indeksiranost i
Broj citiranost)*
znanstvenih
radova iz
podrugja Science Citation Index Expanded (SCI-
pomorstva Broj 3529 EXPANDED) --1955-present (podm&je: 70 110 150
citiranih u Engineering, Marine i Engineering,
medunarodnim Ocean, Ports, maritime ports, maritime
struénim transport, shipping, poit safety, safety of
Zasopisima navigation, coastal liner service;
kombinirano s Adresom: Croatia ili
Hrvatska; godina: 2012.
CILJ 5.3. Promicati povijesne vrijednosti te pomorsku bastinu Republike Hrvatske

Nadin ostvarenja cilja:
Mijera 5.3.1.  OcCuvanje i revitalizacija tradicijskih i povijesnih plovila i gradevina;

Mjera 5.3.2.  Potaknuti sustavno prikupljanje pomorske povijesne grade (kroz muzeje, udruge, tiskovine

isl); .
Mjera 5.3.3.  Promovirati tradicijske obrte i zanimanja u pomorstvu .

Broj posjetitelja pomorskih muzeja 3 Muzejski
90.000* dokumentacijski 100.000

u Republici Hrvatskoj centar

120.000

CILJ 54. Proaktivna medijska zastupljenost

Nacdin ostvarenja cilja:

Mjera 5.4.1.  Poticati izradu dokumentarnih emisija o pomorstvu;

Mjera 5.4.2.  Provoditi promotivne medijske kampanje na temu razvoja pomorstva;
Mjera 5.4.3.  Potaknuti promociju i prepoznatljivost hrvatske zastave.

Broj redovitih emisija o Ministarstvo

pomorstvu koje se emitiraju Broj 5 pomorstva, 2 3
na radiju i televiziji na prometa i

nacionalnoj razini infrastrukture

? Podaci se od polazne vrijednosti kumulativno zbrajaju

%0 Nacionalna i sveucilisna knjiznica u Zagrebu uzeta je kao relevantan izvor podataka obzirom da ista za hrvatsku akademsku
zajednicu izdaje potvrde o zastupljenosti i citiranosti radova znanstvenika u relevantnim bazama podataka, potvrde o zastupljenosti
Casopisa za potrebe uredniStva domacih, znanstvenih i strucnih casopisa te potvrde o faktoru odjeka (Impact Factor) pojedinog

casopisa za odredenu godinu.

3! Podaci o broju posjetitelja u pomorskim muzejima uzet je za sljedeée muzeje: Dubrovacki muzeji - Pomorski muzej, Hrvatski

pomorski muzej Split, Pomorski i povijesni muzej Hrvatskog primorja Rijeka
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6.

PROVEDBA I FINANCIRANJE

Osiguranje provedbe strateskih ciljeva

S ciljem ulinkovite i pravovremene provedbe Strategije Vlada Republike Hrvatske donijet ¢e do 30. travnja
2015. godine Akcijski plan, kojim ¢e se za svaku pojedinu strateSku mjeru utvrditi odgovarajuée
provedbene aktivnosti, njihovi nositelji i sudionici u provedbi kao i nadin provedbe, te izvori financiranja.
Akcijskim planom utvrdit ¢e se obveze tijela drZavne i javne vlasti koja u skladu s ovlastima utvrdenim
zakonskim propisima imaju nadleZnosti u podru¢ju pomorstva, kao i ona tijela &ije nadleZnosti jesu u vezi
ili mogu utjecati na razvitak pomorstva, te ¢e se istim podrobnije definirati dinamika provedbe mjera i
utvrditi na¢in upravljanja rizicima u postupku postizanja posebnih i strateskih ciljeva Strategije.

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture kao resorno tijelo drzavne uprave nadleZno je za provedbu
1 koordinaciju provedbe mjera i ciljeva utvrdenih Strategijom, kao i aktivnosti koje ¢e se utvrditi Akcijskim
planom, te ¢e periodiCki svake dvije godine izvjestavati Vladu Republike Hrvatske o provedbi Strategije i
Akcijskog plana. Osnovu za pracenje provedbe strateskih i posebnih ciljeva €ine pokazatelji rezultata
utvrdeni za svaki pojedini posebni cilj Strategije.

Kako bi se osiguralo kontinuirano pracenje provedbe Strategije, Vlada Republike Hrvatske ée prilikom
donoSenja Akcijskog plana osnovati Odbor za pracenje provedbe koji ée obuhvadati predstavnike svih
resornih ministarstava ukljuéenih u provedbu Strategije odnosno Akcijskog plana. Odborom za praéenje
predsjedati ¢e ministar pomorstva, prometa i infrastrukture. Odbor za praéenje provedbe sastajati ¢e se
najmanje svaka tri mjeseca, te ¢e ¢lanovi odbora biti zaduZeni za kontinuirano pracenje provedbe aktivnosti
iz Akcijskog plana u nadleZnosti pojedinog tijela drzavne uprave, koordinaciju aktivnosti izmedu pojedinih
tijela drzavne uprave, te uklanjanje zapreka u provedbi Akcijskog plana. Clanovi Odbora biti ¢e zaduZeni
izradivati izvjeS¢a o provedbi aktivnosti Akcijskog plana, te sudjelovati u vrednovanju Strategije..

Financiranje i financijski uc¢inak

Strategija utvrduje niz mjera iz nadleZnosti Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture i drugih
proraunskih korisnika koji ¢e se s rashodovne strane planirati i izvrSavati s postojeéih, kao i novih
aktivnosti i projekata DrZavnog proracuna Republike Hrvatske, te drugih izvora financiranja s posebnim
naglaskom na koriStenju fondova Europske Unije i vlastitih prihoda pojedinih pravnih osoba s javnim
ovlastima.

Strategija pojedinim mjerama predvida i smanjenje rashoda DrZavnog proratuna Republike Hrvatske, te
povecanje prihoda kao posljedice, primjerice, stopostotnog oSekivanog poveéanja prihoda od koncesija na
pomorskom dobru koji bi do 2020. godine trebali iznositi 160 milijuna kuna. Preciznije podatke o
financijskom ucinku strateSkih mjera nije moguce utvrditi obzirom da su Strategijom definirane okvirne
strateSke mjere, te ¢e se fiskalni u€inak utvrditi Akcijskim planom za provedbu Strategije.

Sva sredstva potrebna za provedbu aktivnosti Akcijskog plana iz nadleZnosti proratunskih korisnika

osigurati ¢e se u okviru limita ukupnih rashoda koje Vlada Republike Hrvatske utvrduje za pojedinog
nositelja mjera iz Akcijskog plana.
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7. PRILOZI
7.1. SWOT analiza

STRENGTHS - SNAGA WEAKNESSES - SLABOSTI
~  Geografski poloZaj i geomorfoloske osobine obale - Mali udio pomorskog prometa u ukupnom prometu Republike Hrvatske
—  Uklju€enost pomorskih prometnih pravaca u europsku prometnu mreu (22%)
—  lu€ka infrastruktura odgovara potrebama medunarodnog pomorskog — Nedostatni kapaciteti luka Zupanijskog i lokalnog znadaja
prometa — Nerazvijeno financijsko trZi§te za brodarstvo u Republike Hrvatske
= Znanje i tradicija u pomorskom gospodarstvu, kod pomoraca i — Nedovoljno razvijen multimodalni promet
poslovoditelja u brodarskim drustvima - Nepovoljna starosna struktura flote u nacionalnoj plovidbi
— U primjeni visoki standardi sigurnosti plovidbe ( u skladu s Paritkim —  Nedostatak klasterskog povezivanja znanosti, brodogradevne industrije
Memorandumom®?) i brodarstva
— Uspostavljen sustav obrazovanja pomoraca u skladu s najvi$im ~  Mali udio klasi¢nog trgovackog prometa u odnosu na promet
svjetskim standardima rekreacijskih plovila (nautika)
—  Visoko ofuvan morski okoli¥ — Nedovoljni kapaciteti za reakciju u sluaju veéeg zagadenja i ostalih
— uspostavljen sustav sigurnosti plovidbe Republike Hrvatske izvanrednih dogadaja vecih razmjera
—  Dobro razvijene elektronitke usluge pomorske javne uprave - Neuskladenost smjernica i kriterija za utvrdivanje opravdanosti i,
prioriteta i odobravanje infrastrukturnih i drugih razvojnih projekata u
pomorstvu

—~ Nedovoljna medijska zastupljenost pomorskog gospodarstva

— Neucinkovitost javnih usluga

— Fragmentacija i preklapanje nadleZnosti javnog sektora nadleZnih za
pomorstvo

— Nedovoljna u¢inkovitost javnih usluga u sektoru pomorstva

—  Slabljenje sposobnosti pomorske administracije u pruZanju javne usluge

- Nemoguénost promjene zakljutenih koncesijskih ugovora na
pomorskom dobru s neadekvatnom koncesijskom naknadom

—  Nema kontinuiranog pra¢enja ekonomskog doprinosa pomorskog
sektora gospodarstvu Republike Hrvatske

32 cep .. ; Lo o . . . , . . S
Pariski memorandum o suglasnosti i o nadzoru drfave luke usvojen je 26. sijecnja 1982. godine s ciljem razvoja efikasnog sustava nadzora stranih brodova u pogledu medunarodnih standarda sigurnosti, zastite
okoliSa i sigurnosne zastite. Pridruzivanjem Bugarske i Rumunjske 2007. godine, Memorandum broji 27 drZava Clanica. Memorandum ne postavlja nove standarde, nego ima za cilj nadzor standarda koji se
nalaze u konvencijama usvojenim u okviry Medunarodne pomorske organizacije i Medunarodne organizacije rada.
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OPPORTUNITIES - PRILIKE

THREATS - PRIJETNJE

atraktivnost priobalja kao mjesta Zivota i rada

Clanstvo u Europskoj Uniji i §irenje Europske Unije na susjedne
zemlje

Mogucnost financiranja iz fondova Europske Unije

Pomorski promet je siguran, energetski uéinkovit i ekoloski prihvatljiv
vid prijevoza

mogucnost veceg koriStenja kapaciteta razvoja pomorstva

Porast trenda koriStenja putni¢kog prijevoza i prijevoza na kruznim
putovanjima

Poticajna porezna politika za brodare i pomorce

Moguénost znatajnog povecanja uéinkovitosti uprave poboljanjima u
upravljanju i koordinaciji

bolje koriStenje potraZnje stranih brodara za sekundarim uslugama u
pomorstvu

Razvoj i primjena modernih tehnologija

Ureden sustav socijalnih prava pomoraca
potraznja za lu¢kim uslugama dodane vrijednosti

Velika opasnost od oneci§¢enja mora na gospodarski razvoj i odrZivost
Sve ve€a opasnost od rizika za ljude i okoli§ zbog povecanja ljudskih
aktivnosti na moru i u priobalju

DugogodiSnja kriza u brodarstvu i pad potraZnje za pomorskim
prometom i uslugama

Kontinuirani pad bruto tonaZe hrvatske trgovacke flote

Povecanje konkurencije na medunarodnom trZistu radne snage u
pomorstvu

Depopulacija i smanjenje gospodarske aktivnosti na otocima

Rizici daljnjeg razvoja brodogradnje

Tehnitka i tehnolo8ka neuskladenost hrvatske flote sa svjetskim
standardima izvrsnosti '

Neuskladeni razvoj Zeljezni¢ke i pomorske infrastrukture
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7.2. lIzvori podataka

Podaci Ministarstva pomorstva prometa i infrastrukture:

— Godisnje izvjeS€e o radu inspekcije sigurnosti plovidbe za 2012 i 2013. godinu — rezultati
inspekcije- Uprava sigurnosti plovidbe, Sluzba inspekceijskih poslova, MPPI;

— Godisnje izvjeSce o PSC Paris MoU za 2012. 1 2013. godinu - Uprava sigurnosti plovidbe, Sektor
za inspekcijske poslove i tehnicke standarde, MPPI,

— Izvjesée o pomorskim nezgodama u Republici Hrvatskoj za 2012. 1 2013. godinu — uzroci nesreca
1 preporuke — tehnicka neispravnost pomorskih objekata - Uprava sigurnosti plovidbe, Sektor za
inspekcijske poslove i tehni¢ke standarde, MPPI;

~ Liste posebnog nadzora brodova, zapovjednika i brodara za 2013. godinu - Uprava sigurnosti
plovidbe, Sektor za inspekcijske poslove i tehnike standarde, MPPI,;

— Godisnje izvjeS¢e o radu inspekcije sigurnosti plovidbe — rezultati inspekcije za 2012. i 2013.
godinu- Uprava sigurnosti plovidbe, Sektor za inspekcijske poslove i tehni¢ke standarde, MPPI;

— IzvjeS¢e o pomorskim nezgodama u RH u 2012. i 2013. godini — uzroci nesreéa i preporuke —
sistemske greSke - Uprava sigurnosti plovidbe, Sektor za inspekcijske poslove i tehnidke
standarde, MPPI,;

— Izradene procjene rizika u 2012- Uprava sigurnosti plovidbe, Sektor za inspekcijske poslove i
tehnic¢ke standarde, MPPI,;

— Maritimne studije/prometno-plovidbene studije izradene od strane Uprave sigumosti plovidbe i
Uprave pomorske i unutarnje plovidbe, brodarstva, luka i pomorskog dobra u periodu od 2006-
2013, MPPI;

— Godisnje izvjeS€e o broju pojedinacnih pruzenih VTS usluga u 2012. i 2013. godini - Uprava
sigurnosti plovidbe, Sektor za nadzor i upravljanje pomorskim prometom, traganje i spaSavanje i
zaStitu mora, MPPI;

— Pokrivenost Jadrana VIMIS sustavima u 2013. godini (radarski, AIS, VHF, nadzore kamere,
hidro-meteoroloski sustav) -Uprava sigurnosti plovidbe, Sektor za nadzor i upravljanje
pomorskim prometom, traganje i spaSavanje i za$titu mora, MPPI;

— Opseg bitnih podataka dostupnih u realnom vremenu (CIMIS) u 2013. godini -Uprava sigurnosti
plovidbe, Sektor za nadzor i upravljanje pomorskim prometom, traganje i spaSavanje i zastitu
mora, MPPI,;

— IzvjeS¢e o pomorskim nezgodama u RH u 2012. i 2013. godini — uzroci nesreca i preporuke —
greske u navigaciji -Uprava sigurnosti plovidbe, Sektor za nadzor i upravljanje pomorskim
prometom, traganje i spasavanje i zastitu mora, MPPI;

— Godisnje izvjes€e o radu luckih kapetanija u 2012. i 2013. godini -Uprava sigurnosti plovidbe,
Sektor za nadzor i upravljanje pomorskim prometom, traganje i spa$avanje i zastitu mora, MPPI

— GodiSnje izvjeSc¢e o akcijama traganja i spaSavanja u 2012. i 2013. godini -Uprava sigurnosti
plovidbe, Sektor za nadzor i upravljanje pomorskim prometom, traganje i spaSavanje i zastitu
mora, MPPI;

— Analiza stanja flote luckih kapetanija u 2012. i 2013. godini s prijedlogom mjera za pobolj$anje
sustava-Uprava sigurnosti plovidbe, Sektor za nadzor i upravljanje pomorskim prometom,
traganje i spaSavanje i zastitu mora, MPPI;

Podaci o poslovanju Luckih uprava u 2012. i 2013. godini luka od osobitoga (medunarodnoga)
gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku, odnosno luka otvorenih za javni promet Zupanijskog i
lokalnog znacaja;

Podaci Hrvatskog hidrografskog instituta iz 2012. i 2013. godine;

DrZavni zavod za statistiku- godisnji statisti¢ki izvjestaj za 2012. i 2013. godinu;
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Podaci Agencije za obalni linijski pomorski promet o obalnom linijskom pomorskom prometu za 2012. i
2013. godinu;

»Plovput d.o.o. (trgovacko drudtvo osnovano radi odrZzavanja pomorskih plovnih putova i radijske
sluZbe)- analiza Strategije razvoja Plovputa d.o.o. za razdoblje 2014. do 2018., odnosno analiza godi$njeg
Plana poslovanja i plana razvoja i ulaganja u osnovna sredstva Plovputa d.o.0. u 2013. godini;

Analiza Godi$njeg IzvjeS¢a o radu Plovputa d.o.0. za 2012. i 2013. godinu;

Podaci Ministarstva financija, Registar koncesija o koncesijama na pomorskom dobru u 2012. 1 2013.
godini;

MARE NOSTRUM-Udruga hrvatskih poslodavaca — brodara u medunarodnoj pomorskoj plovidbi-
Analiza poslovanja hrvatskih brodara u medunarodnoj pomorskoj plovidbi u 2012. i 2013. godini;

Statisti¢ki ured Europske unije (EUROSTAT)- podaci o pomorskom prometu u 2012. i 2013. godini.

7.3. Referentne strateSke smjernice i sektorske strategije

Nacionalni strateSki dokumenti:

StrateSki okvir za razvoj 2006.-2013.

— Strategija razvoja turizma do 2020. godine (Croatian Tourism Development Strategy untill
2020) (VN 55/13)

— Strategija razvoja nauti¢kog turizma Republike Hrvatske za razdoblje 2009. — 2019. (Nautical

tourism development strategy of The Republic of Croatia 2009 — 2019) (Ministarstvo mora,

prometa i infrastrukture, Ministarstvo turizma,Zagreb, prosinac 2008.)

— Strategija odrZivog razvitka Republike Hrvatske, Strategy for Sustainable Development of the
Republic of Croatia, Croatian Parliament, (NN 30/09)

— Strategija upravljanja morskim okoliSem i obalnim podru¢jem Republike Hrvatske

— Ekoloska mreZa Republike Hrvatske, proglasena Uredbom o ekoloskoj mreZi (NN 124/2013),
NATURA 2000.

—  Predpristupna pomorska strategija (Pre-Accession Maritime Strategy of the Republic of
Croatia, Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, 2006.

Medunarodne i europske strategije i strateSke smjernice

— Strategija EU-a za jadransko - jonsku regiju, (Maritime strategy for the adriatic and ionian seas),
usvojena od strane Europske komisije 30.studenog 2012. godine
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BIJELA KNJIGA- mapa puta u jedinstveni europski prometni prostor- prema konkurentnom i
ucinkovitom prometnom sustavu (WHITE PAPER Roadmap to a Single European Transport
Area — Towards a competitive and resource efficient transport system) COM(2011)144, ozujak
2011. transeuropska transportna mreza (TEN-T)

Odrzivi razvoj transportnog sustava (A Sustainable future for transport: «Towards an integrated
technology-led and user friendly system), Komunikacija Europske komisije, 2009

StrateSki ciljevi i preporuke za EU pomorsku prometnu politiku do 2018. Godine (Strategic goals
and recommendations for the EU's Maritime transport policy until 2018, Komunikacija Europske
- komisije, 2009.

Komunikacija i akcijski plan Komisije s ciljem da se uspostavi europski pomorski prometni
prostor bez barijera (Communication and action plan with a view to establish a European
maritime transport space without barriers), Komunikacija Europske komisije 2009

Smjemnice za integralni pristup pomorskoj politici: Prema najboljoj praksi u integriranom
pomorskom upravljanju i savjetovanju s dionicima ( Guidelines for and Integrated Approach to
Maritime Policy: «Towards best practice in integrated maritime governance and stakeholder
consultation, Komunikacija Europske komisije 2008

Komunikacija o zajedni¢koj politici europskih luka (Communication on a European Ports Policy),
Komunikacija Europske komisije 2007

Integrirana pomorska politika Europske unije (An Integrated Maritime Policy for the European
Union), COM 2007.

Integrirana pomorska politika Europske unije- PLAVA KNJIGA (Integrated Maritime Policy for
the European Union (The «Blue Paper»), 2007

Integrirana pomorska politika Europske unije- AKCIJSKI PLAN (An integrated Maritime Policy
for the European Union — Action plan), 2007

ZELENA KNJIGA: «Prema buduénosti pomorske politike Europske unije:« Buropska vizija za
oceane i mora (Green paper: «Towards a future Maritime Policy for the Union: «A European
vision for the oceans and seas), 2006

Prometna politika Eeropske unije (EU Transport Policy: «Keep Europe moving: A Transport
Policy for sustainable mobility), 2006

BIJELA KNJIGA: Europska prometna politika za 2020: «Vrijeme odluke»,(White paper:
European Transport Policy for 2020: «Time to decide»), 2001

Strategija pomorske sigurnosti Europske unije (European Union Maritime Security Strategy as
adopted by the Council (General Affairs) on 24 June 2014)

Europska sigurnosna strategija (European Security Strategy (ESS), usvojena od strane Europskog
vijea u prosincu 2003

Okvirna direktiva o morskoj strategiji (The Marine Strategy Framework Directive (2008/56/EC)
(MSFD)).
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Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture objavijuje objedinjene primjedbe zaprimljene od strane predstavnika zainteresirane javnosti koji
su dostavili primjedbe na Strategiju pomorskog razvitka i integraine pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2020.
godine, putem odrZanog javnog savjetovanja provedenog u razdoblju 21. veljage - 7. oZujka 2014. godine te oéitovanja o prihvaéanju /

neprihvacaniju istih.

Al (pojedinac, organizacija,

; : | Tekst primjedbe/prijedioga
. nstitucla) v

e e N K o R e

A R e S T e W T pz e

Razlog prihvacanja/neprihvacanja |

] primjedbe ili prijedloga

| 1) OPCENAPOMENE
| a) Metodoloski pristup

| Strategija ne slijedi uobicaji postupak izrade modela strate$kog
upravijanja.

- Uobitajeni-model slijedi nekoliko jasno ograniteénih koraka kroz .
koje se osigurava konzistentno odredivanje strateskih ciljeva.

Najéedte se model strateskog upravijanja sastoji od sliedeéih

| SINDIKAT POMORACA

koraka: , .
-+ HRVATSKE - Misija - saZet izraz temeljne zadaée odnosnog subjekta;
(-sindikat-pomoraca- Vizija - saZet izraz cilja ili stanja koje se Zeli postici ostvarivanjem
- hrvatske@rit-com.hr ) svih ili veéine strateskih cilieva; ‘
R i - Strateski ciljevi - opéi ciljevi za pojedina programska podrugja ili
| zadate;

‘| - Mjere - skup postupeka ili radnji kojima ¢e se ostvariti strateski
g ciljevi; Lo
| - Cilj odnosno Zeljeno stanje - rezultat ili postignuée koje ée se
| ostvariti nakon provedbe odredene mjere;
- Pokazatelji (indikatori) - brojéane, logitke ili opisne ocjene kojima

e ——— S .05 €0]UjE Napredak prema ostvarenju strateSkih cilieva,

5 *é\mg»a-»: O AL T Nt T e

§posljedic’:no nije uvijek u cjelini u

i Prihvaéa se primjedba da je uf
| strategiju potrebno integrirati viziju i
gmisiju
| Prihvaéa se primjedba koja se
godnosi na to da strategija nema

| §

| jasne indikatore mjerljivosti. S druge |
. strane ne prihvaéa se primjedba koja g
% se odnosi na metodologiju izrade (da |
: je ista u nekim dijelovima presiroka a §
2 u nekim predetaljna i sl.). ;

:
%
.

Strategija je radena za potrebu
§Ministarstva i sa ciliem daljnjeg
grazvoja pomorskog sektora koji

A
1



i rateékog dokumenta ima navedeni oblik. Takoder, kod subjekata

-} visokog stupnja organiziranosti se u strategiji uz mjere pridruzuju i:
+ - resursi (ljudi;, prostor, oprema, financijska sredstva) odnosno

| - odgovorne osobe i rokovi provedbe. :

Dokumentn koji do te razine razraduju strategiju se obitno nazivaju

akcuskum planovuma

Posljedlce nedosljedne metodologue jesu sliedete:

Nije jasno u Cije ime se pide strategija. Neki ciljevi i mjere jesu

: prndruieni Ministarstvu pomorstva, neki su ciljevi u stvari ciljevi

o Zup'a'n'i]a (npr. specijalizacija luka), a neki gospodarstva (LNG

| terminal je gospodarska djelatnost i potpuno je nejasno zasto bi

: erava razvijala takvu uslugu ili uslugu odrZavanja brodica).

:’, - Brojni ciljevi znagajno izlaze izvan okvira oviasti Ministarstva.

{ - Ciljevi i mjere su nerijetko nepovezani-pa nije jasno kako se

B ostvaru;e neki cilj provedbom odredene mjere. Primjerice, kako se
| povetava bruto tonaza flote financiranjem trodkova ukrcaja

'l viezbenika? Zasto bi uopée drzavnim novcima povecavali flotu u
| viasni&tvu privatnika? Postoji li polititka odluka koja to podupire?
Cilina stanja (ostvarenje strateskog cilja) ne postoje za veéinu
clljeva Tocnije, navedeno je samo za tri (20% poveéanje BT,

| smanjenje broja pomorskih nesre¢a za 10%, poveéanje prihoda od
koncesija za 50%) . Za sve ostale mjerljivi cilj nije odreden.

{ - Ne postoje rokovi provedbe. ‘Strategija za sedmogodlénje

: razdoblje ne moZe se zasnivati na pretpostavci da svi ciljevi imaju
.-} rok 2020. godinu. Drugim rije¢ima, Strategija ne sadrzi prioritete i
'k vremensku uvjetovanost (5to slijedi prije &ega).

P - Indikatora nema. Slijedom toga nije moguée pratiti provedbu
strategue nit| je korigirati na vrijieme ako je potrebno.

3). Termlnolo&ki pristup
Strategiju obiljezava:
vellkl broj rijedi opéeg zna&enja,

se po;edml koracu razllélto naznvaju no naéelno struktura '

- I £
e O

o T o e e e T

(a2 TG £ R s T

T cmmeoss

S O AT

pomorstva Za pretpostawtl je daf
i ukoliko Viada RH usvoji ovuli
strategiju, da ¢e i provedba strategije %
biti u obavezi svih TDU (Odlukom}
Viade RH o provedbi strategije), a ne
. samo Ministarstva, stoga se ne|
. prihvaéa primjedba da strategijalj
. zadire u podruéja tudih djelokruga. |

S druge strane, S§to se tiCe}
; gospodarskih  djelatnosti, intencija |;
: predioZenih mjera je upravo i8la uf

smjeru da iste budu kasnueg

A

mmlstarstva sa kojima ¢e se u
¢ suradnji provoditi predioZzene mijere}
i (primjer je LNG terminal koji nijel:
g mogué ukoliko Ministarstvo ne stvoril!
podlogu kroz granicu pomorskog [i

gdobra odredivanje luékog podruéja,
{te analizu sigurnosti pomorskel
. plovidbe u tom dijelu Jadrana). :

;
s U pogledu vremenskog trajanja§
strategue intencija je bila da se§

T R AT e

|mplementlratl predioZene mjere

Kako ée | Europa raditi izmjene i




Y P TR e PR e P TN »

aéajan bro; pcum a oy u‘ kontekstu u kOJem nema deflnicua l|l daje upravom moguénost da i RH z
nisu op¢e prihvaéene nemaju zna&enja. donese svoju novu (izmjene if:
‘ Strategua i to u dljelu kaji bi trebao biti provedbeni, opisuje radnje ! dopune!) pomorsku strategiju u
|i koje treba provesti opéim rije¢ima koje ne postavijaju jasnu obvezu. || 2020.

i Strategija je prepuna sliedeéih radniji: potadi, promovirati, aktivno |

f | sudjelovati, zalagati se, unaprjedlvatl, i sliéno. Ove radnje ne '
|| 6znatavaju obvezu veé nastojanje i kao takve su u strateskim b) Terminologki pristup
;dokumentlma nepotrebne | §
o ’ : U dijelu primjedbi koje se odnose
] strategul 86 po;avl;u;u konstrukcije koje ne nose nikakvo i na terminoloki pristup, iste se nel:
[ znadenje. Primjeri jesu: : prihvadaju. Razlog neprihvaéanja i
[ Mjera 2.5.1.1; Principe stimulativne porezne politike koja se ‘leZi upravo u &injenici da sul
B | primjenjuje na brodarstvo u med‘unarodno; plovidbi na odgovarajuci i predioZene mjere zapravo i
L nacin progiriti i na jahte, - : okosnica bududéih
O Proémvanje principa na jahte nema smisla. Smisla bi mozda imalo projekata/Uredbi/medunarodnih

-} primijeniti novu poreznu politiku prema vlasnicima jahti. sporazuma Koji zapravo ovimi
Mjera 4.4.4: jaéati instrumente medunarodne, regionaine i I mjerama  dobivaju smisao il
t ! ubregionalne suradnje obalnih drZava jadranskog mora u podrudju i
319urnost/ plovidbe i zastite mora. i mjere je ,Mjera 5.2.2: Provesti :
E ¢ Vrlo je upitno kako se mogu jaati instrumenti suradnje? . postupak jaCanja administrativnih | i
'l Mjera 5.2.1: Uspostaviti uGinkovit i Javno dostupan sustav razmjene % kapaciteta tijela nadleznih zal

podataka iz mati¢nih registara zasnovan na principima 1 sigurnost plovidbe i tijela nadleZnih|;
nteroperabilnosti za pomorsko dobro, u skladu sal;
nteroperabilnost nije natelo koje se moze slijediti veé svojstvo § zahtjevima  Europske  unie |
uradnje unutar nekog sustava koje netko ima ili nema. { potrebama pomorskog |
fjera 5.2.6: Osigurati kontinuiranu horizontalnu i vertikalnu g gospodarstva“ kojom se Zeli skrenuti |

2
%
B

1 opravdanost. Primjer jedne takve|

L povezanost svih nadleZnih tijela, te civilnog drustva u ispunjavanju | paZnja da u luckim kapetanijama|:
i strateskih ciljeva;» nedostaje dovoljno djelatnika, a i ono|
£ U dokumentu u kojem pojam horizontalne i vertikalne povezanosti : Sto ih ima je starosne strukture da ée
i nije odreden niti je utvrden nositelj obveze mjera nema nikakvog { veliki broj djelatnika kroz par godinal:
; smlsla F - stedi uvjete za mirovinu. S druge
P ’ | strane u tijelima koji se nadlezni za g
: “ Strategija nije jeZIéno u1ednaéena Koriste se jeZ|6ne konstrukcue poslove pomorskog dobra uoéen jef :

ko e he oznadavaju radnju pa je nejasno 8to se Zeli ostlél |zraZ|t manj k dJltIatnlka éto rezultlra a

oS i e b ot B R oo T S mmmwmwm&w«mw&wnwﬁwww«\ T B
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: stanjem da je veliki postotak granice |
§ pomorskog dobra neucrtan.

3

Mjera 24,2 Spec:jallzacija luke Plode za promet kontejnerskog i
asutog tereta, te razvoI Vo ogranka transeuropske prometne
mreZe
R Mjera 3.2.2.2: Razvoj sustava czljanog nadzora Iuka i objekata

K sigurnosti plovidbe,
< g U kojem trenutku je specualizacija luke odnosno razvoj sustava
i (étogod to Znaéilo) okonéan?

B i Mjera 5.2.2: Provesti postupak jadanja admlnlstrat/vn/h kapaciteta
“E tijela nadleZnih za sigurnost plovidbe i tijela nadleznih za pomorsko
I | dobro, u skladu sa zahtjevima Europske unije i potrebama
: pomorskog gospodarstva
£ Dalo bi se zakljuditi da je postupak jatanja administrativnog
E kapaciteta podrobno propisan postupak, 8to barem na razini EU
B (koja’je taj po;am iskovala) nije to&no.
| Pa time nije jasno Qto se tu treba u stvari Einiti.

i Vezano za specijalizaciju  luka
prihvaéa se komentar da je pojam|;
specijalizacije potrebno  dodatno}:
! pojasniti. S tim u vezif
fspecuahzacijom se nije htjelo postici
;ogranléavame lugkih djelatnosti veéj:
{ samo naglasiti da ¢e drzava kroz|
; svoje financiiske kapacitete |
: (proradun RH) poticati daljnji razvoj s
luke u smjeru specijalizacije. |
§Medutim, ukoliko postoji interes
gprivatnog kapitala, tada se krozf
:druge oblke suradnje (zato jef
: istaknut JPP kao jedan od mijera)}
§daje moguénost razvoja luke i uf
gdrugom smjeru. Ova mjera Ge sel
%

c) Ovlast i provedba .

i Strate$ki dokumenti jesu osnovni alat strate$kog upravijanja. Kao

g ] takvi odnose se na one djelatnosti na koje rukovodna struktura

5 moze utjecatl odnosno gdje ima pravo donosm odluke i temeljem

! njih nedto &initl.

Slijedom toga radnje koje su've¢ obveza (zakonska ili neka druga)
‘koje se. moraju provoditi bez obzira na volju rukovodstva nisu

'k predmet strate$kog upravijanja. Primjerice, odluka o kupovanju

-} brodova samo odredene vrste jest strateska odluka: odluka o

»obveznom drZanju straZe na zapovjedniékom mostu nije strateska

I | odluka jer je propisana obveza i o njoj se ne diskutira.

* Sve takve ciljeve odnosno mjere ne bi trebale biti u Strategiji.

| Primjerice:

| Mjera 2.3.1.1: Aktlvno sudjelovati u radu tijela IMO-a i ILO j EU te

o % se zalagatl 2a usva]anje harmoniziranih visokih standarda Zivota i
. rada pomoraca

dodatno nadopuniti tekstom kako bi;
se izbjeglo dvojako tumadcenje.

¢) Ovlast i provedba

anjedba se poloviéno prihvaéa.

. Naime, mozemo se sloZiti da sul
neke mjere podloZne strateskim |;
odlukama, a neke ne, pa s tim u vezi
: neke bi mjere trebale biti sadrzane u}:
§ strategiji, a neke ne. Medutim, neke |
i mjere kOJe su proplsane ana ko;e sel
i Mjera 2.3.3.5: Zalagati se za dos)| ednu primjeny | rawén nog odnosa
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aéelno veéma mjeranavedenlhu ovompoglavlju od'nosewse‘nawlw .
poticanje gospodarske aktivnosti: Opéa primjedba ovom poglaviju
je prevelika uporaba neodredenih glagola (npr poticati) kojima se u |

stvari ne tvara mkakva obveza. o

w0 3) BRODARSTVO oI
ClljeVI i mjere’ovog poglavija u znaéajnoj mjen su neodredeni i nue §
E razvidno na kOjI nacin ¢e se provesti. U zna&ajnoj mjeri je pitanje je |: : Primjedba se ne prihvaéa obzurom

-k li Ministarstvo onaj subjekt koji treba brinuti o kvaliteti brodarstvai [l na vaznost i utjecaj pomorskog|:

B druglm neupitno gospodarskim pitanjima (zadlranje u tarifnu i prometa na cjelokupno gospodarstvo |

: politiku, osnivanje stabilizacljskog fonda!). Nije jasno kojim ! Republike Hrvatske.
radnjama ée se ostvariti postavijeni ciljevi. -

BRODARSTVO

b

4) OBALNI LINIJSKI PUTNICKI
: 4) OBALNI LINIJSKI PUTNICKI PROMET PROMET
H Cilievi i mjere su nejasni. Nije jasno kako ée se mjére provesti.

i Neke mjere su izuzetno dvojbene: pa zar obalni linijski promet nije

anmJedba se ne prihvaca. Mjeramal
veé povezan s druglm wdovnma prometa? U kojoj mjeri to ima veze

{ se nastoji stvoriti okvir za daljnju;
i modernizaciju cjelokupnog sustava i|:
! to prvenstveno kroz EU fondove. g

Jezléno nedosljedno udobnost ne moie biti nadelo.

) POMORCI
Posto;eél tekst dijela Strateglje koji se odnosi na pomorce, ako se
1 izuzmu opée primjedbe glede terminologije odnosno metodologije,
]est razmjerno korektan.
. : Temeljna primjedba jest da brojne vazne odrednice nedostaju.
U uvodnom djelu navedene brojke su vi§e nego upitne obzirom da
{ predstavijaju prva 22. 000 procjenu, druga 14.500 nepotpunu
ewdencuu Zbog toga bi bilo korisno dodati ostale brojke koje
| upozoravaju na puno vedi broj pomoraca. Tako na primjer prema
brom od 14,500 stofi broj iz istraZivanja BIMCO/ISF od 18.200
hr\/étsklh pomoraca na istoj kategoriji brodova. takoder i Einjenica
e koja se u praksi dokazuje gotovo svakodnevno da ima veliki broj po
k defmlm i MLC2006 pomoraca ukrcanlh na brodovima a koji su
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5) POMORCI

Primjedba o broju pomoraca se nef
: prihvada iz razloga $to je iskazani}
| broj pomoraca izraen sukladnol
: podacima evidencije MMP!




e pomoraca pojavl;u;e iz sustava offshore mdustrije kop se
_ registnraju zbog koristenja beneficije oslobodenja od poreza,
- " napuduje na zakljuak dai tu ima neregistriranih. | na kraju broj

[ izdanih, vazedih, pomorskih knjizica daje za pravo vjerovatida je i
broj;:a od 22 000 vrlo prolzvoljna procjena (preko 40.000 pomorskih
Kji ica) .

: C/lj 2. 3 1 OSIguratl us vajanje i lmplementaclju VISOkIh standarda

s 2lvotnlh i-radnih uweta pomoraca.
B ! Prva mjera je veé obveza Ministarstva pa joj nema mjesta u

E Strategul "Ta bi mjera bila vrlo dobrom kada bi na primjer
sadrzavala stav da Ge zatraZiti od IMO-a da se prostori smjestajai |;
oljih Zivotnih uvjeta, kao $to su uéionica za viezbenike, prostor za
lovie2bu itd., neée radunati u tonazu. Da ée zatraZiti od ILO-a da
§ se: standard/wsma plaée pomoraca regulira prema stvarnim

| Zivotnim potrebama (rewzua formule prema Preporuci i MLC20086). | Primjedba se ne prihvaca. Kao $to jef

FemmpSeTT AT

Da nabroji koje e izmjene i dopune postojeéih Direktiva EU traZiti i | komentator uogio u zavrsno; g
: g koja je politika prema postojeéim socijalnim Direktivama EU. Bilo bi |} reenici, ova mjera treba i biti ée}
| nam izuzetno interesantno ¢uti &to je napravljeno do sada kako bi | raspisana kasnije kroz Akcijski plan, 2
: se Direktive' EU o socijalnom standardu koje iskljuguju pomorce | stoga bi bilo pretenciozno da se ul
1 okviru svake mjere raspisuju detaljne ||

aktivnosti.

, promuenlle i 8to bi se nadalje trebalo Einiti da se ubrza promjena.

Kojl se i do kada rezultati o&ekuju. :

B Mjera ko;om se osigurava pruZanje odredenih usluga pomorcima

na kopnu je nedoredena i potpuno nejasna. Nema naveden cilj,

kako ée se ostvariti i do kada. Obzirom na zapodete promjene

o&ekivali smo da ¢e se obveze driave prihvaéene kroz ML.C2006.,

L ovdje iskazati u besplatnoj koncesiji na prostore u kojima se

| pruZaju-obvezne usluge pomorcima, a na koje drzava do sada nije

| uloZila ni centa. Primjer je Crew Corner-a u luci Dubrovnik, gdje

I troéak usluga dijele sindikat, pomorci i suradmcn u izvodenju i za to
-l jo$ placaju’ koncesiju.

a _Oéeklvall smo_ da ée ta «||ot projekt» biti strateékl razraden Kada
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G oslijedom ina kojlm mjestlma (lukama) biti ustupljeni
a koriétenje istovjetni prostori za pomorce u posjeti luci. 2
ante ovladtene za ocjenu zdravstvene sposobnosti pomoraca |
- do kada ¢e se ujednatiti Pravilnici i stvarno stanje. B
Volieli bi znati &ime e se «Poticati razvo; i dostupnost .... », kojim i g
olikim sredstvima u kojem vremenu i kako Ge se kontrollratl
potroénja | uéinak (koji program ima drzava, jer na Zalost u ovih
zadnjih 24 godine nlsmo lmali na uvid n|t| jedan dokument s tim
sadrzajem),
lako govori o usvajanju i mplementacnji standarda, to u potpunosti
nedostaje Daljnja"'razrada ovog cilja, posebice nadini mjerenja
njegovcg ostvarenja je nuina

R o AL R AL E R NS A ) 2 AN AL SR/

zvrsnostl za §kolovanje pomoraca uz stalno unapryedenje sustava
obrazovanja i izobrazbe pomoraca

ve?predv:dene mjere su vrlo zahtjevne, posebice prva.

" Mjera.2.3.2.1 (akijski plan sustava obrazovanja) je iznimno
opseina mjera no pnjeko potrebna

\ jera 2322 (osnguranje uvjeta u pomorskim ékolama i
; akultetuma) je vrio. primjerena mjera za koju je uvjet provedba
o ,prethodne mjere - :

B Mjera 2 3. 2 3 (dostupn0st stranlm studentlma) je mjera koja je u : Primjedba se ne prihvaéa
* [ ovom trenutku izuzetno upitna jer danas postojeci sustav
-‘obrazovanja te posebice provedbe ispita iziskuju temeljitu reformu.
U tom dijelu znadajno nedostaje administrativni kapacitet i bilo bi
bro uvesti poseban odjel unutar Ministarstva koji bi se bavio
spmma Mjera zahtjeva opsezan akcljski plan.

_l M era 2 3.24 suradnja [ omorsknh uc‘hhéta s osodarstvom est
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‘na EU fondove i moguénost razvojali
: novih tehnologija

rstvo obvezu;e potlcatl suradnju |zmedudvaﬂ
: subjekta had &ijim odiukama nema presudan utjecaj pa je veliko
" pitanje kako to. provestn

»ILJ 2. 3 3 Osigurati motivirajuée uvjete za /zbor pomorskog
zanlmanja te povecanje udjela casnika u ukupnom broju pomoraca |
-k Prve dvije mjere jesu izravhno povezane pri demu je druga mjera
(stlpendlranje) u stvari jedna od mjera promocije. Pitanje je treba li |
ﬁ E U mjere ubrojltl ono $to s& vet provodi. No kad je vet tu potrebno je
K i istaknuti da su dobronamjerne mjere pretvorene u los rezultat. :
| Imamo poveéani broj zainteresiranih koji postaju jjudi bez zvanja,
erim je uskraéena moguénost stiecanja. Zato bi bilo primjerenije
obraditi mjere oslobodenje od pladanja obveznih osiguranja
zdravstveno, mirovinsko i naknada za nezaposlenost) za
pnpravnlke kojom bi se snizio trosak brodovlasnika. Jasno da mjeru
ba pratiti fi nancljskl utjecaj, kontrolni mehanizam i vremenska
kontrola udinka mjere. Obveze drzavnih poduzeéa u obuci
prlpravmka s |zra6unom uémka

| Primjedba se ne prihvaéa

i Mjera 2 3 3.3. (zapoéljavanje na kopunu) je nedovoljno odredena.
i Veda zapoéljlvost pomoraca na kopnu iziskuje promjenu naéina
§ko|ovanja i u vecoj mjeri iziskuje dodatne kvalifikacije pomoraca.
Sto nadalje |Z|sku1e promjene obrazovnih programa. Navedena :
“Emjerajeu izravnoj vezi s mjerom 2:3.2.1. NaZalost nismo vidjeli niti [
K jednu analizu ponaéanja hrvatskih pomoraca vezano za boravak na |
brodu i traZenje posla na kopnu. $to su zapreke, 3to su prednosti, |:
kliko godina u prosjeku provode na radu na brodu ... Na koncu sve
“k to utjede i na atraktivnost posla pomorca, kao i razinu beneficija
' j ukljuéujuél i stazs pove¢anum trajanjem

| Primjedba se ne prihvaca

Mjera 2 3.3.4. (stjecanje- staia s produzenim trajanjem) nije dobro

i odredena Nije jasno Je li to mjera il cilj koji treba posti¢i. Nadalje, iz | da Viada RH donosi strateguu

' s redlozeno |zr|éa a n| e asno hoée I| se staZ skratiti ili ¢ roduzm 3
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Jeni staZ o u nadleznostl i drugih ministarstava pa
anje kakc tu mjeru provestu

ljera 2'3 3. 5 (praviéan odnos prema pomorcnma) je veé dio ¢ Primjedba se ne prihvaéa

- F 1 obveznog ‘postupanja Ministarstva pa je upitno koliko je uopée
[ potrebno njezino navodenje, ako se ne radi o kona&no pisanom

o pnznanju nedosljednosti i nepraviénog sadasnjeg odnosa prema
om@rolma ‘Tada bi bila prihvatljiva kao uvodna reéenica u $to se
ja, kaka do kada i koju bi bio kenaéni rezultat - cllj mjere.

: akljuéno |ako je ovaj d|o strateglje jezu‘:no i metodolo3ki bolji od
i veteg dijela teksta, treba ga doraditi.'Valjalo bi razmisliti o :
: ; moguéim mjerama upozoravanja i zastite pomoraca od sigurnosnih

- f prijetnji, neprimjerenih radnih uvjeta (crne liste brodara, mjere

i i socijalne pomoéi pomorcima koji nisu u stanju izvréavati svoje

! obveze temeljem drugih propisa), daljnjem regullranju odnosa s
B c ew- naqerima uv;etima zapoéljavama Zena u pomorstvuy, itd.

6) ,LUCKI"SUSTAV .
i Mjere u ovom dijelu strateglje obilje2ava iznimna nedore&enost.
g Mjere pridruZene cilju 2.4.1. su iznimno dvojbene jer nameéu
i gospodarskim subjektima odredeno ponasanje, $to nije prihvatljivo.
i Zasto bi se koncesionari. specuahznrah ako to nije profitabilno?

: | Temeljem &ega Ministarstvo misli da specuahzaciju treba provesti?
B Mjere u drugom dijelu jesu-de facto skup moguéih djelovanja bez |
~ Ejasne nakane odnosno zajedniékog cilja. Za veéinu mjera provedba

e ili trivijaina ili nepriligna. "
Zasto JPP kao' mjera? JPP je u suprotnosti sa sustavom koncesija.
Tekst mje jeZIéno korektan a brojevi mjera su pobrkani.

Prlmjedba se ne prihvaéa. O}
specijalizaciji je ve¢ pisano u uvod
odgovora na primjedbe

.f7) NAUTIKA '
i Posve je upitno zasto je ovo poglavlje dobilo svoje mjesto. Sadrzaj
i ovih todakaima svoje mjesto u strategiji turisti¢kog razvitka |I|
S 5 obalno gospodarstva, no S|urnoneu straten kako

T P e

Primjedba se ne prihvaéa, obzirom
' na rastuéu potraZznju za nautidkim |
: turizmom, a s tim u vezi i rastuéom :
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; smatramo opravdamm da ovol:
poglavije bude sadrZano u strategiji ;
i pomorstva.

' 'Provedba to(saka osum donekle 2.5.1.2 i u manjoj mjeri 2.5.1.3 je
bespredmetna
§

-k 8) SIGURNOST PLOVIDBE SIGURNOST LJUDSKIH ZIVOTA |
| IMOVINE, TE SIGURNOSNA ZAéTITA POMORSKIH BRODOVA | LUKA |
“l Ovo poglavlje poknva razmjerno veliku i zna&ajnu djelatnost dr2ave |:
" na moru. Slijedom navedenog u ciljievima ovog poglavija brojne su |
H dobrq qdredene mjere, iz kojih je jasno moguée izvesti indikatore
7 napredovan]a Po tom kriteriju ovo je metodoloski najbolje
poglavlje :
-Osnovni nedostatak ovog poglavija Jesu pojedini ciljevi i mjere koje
8L za temeljem nekog propisa i stoga tu ne bi trebale biti. 5
pojedine mjere se iznimno razlikuju u opsegu | zahtjewma i
pa bi broj mjera i djelatnosti trebalo. smanjiti-odnosho ogranigiti:
onatno, jedna mjera zasluiu;e posebnu paZnJu Mijera 3.2.4.10:
Harmomzuratl standarde i postupke za rukovanje opasnlm i étetnlm

tvarima |zvan Tugkih podruéja'7 Koji standardl tu postoje da ih se
- sada treba harmomziratu'?

9 ZASTITA MORSKOG oxouéA |
U.ovom’ poglavlju osim jeziénih pnmjedbl nema veéih napomena.
; 'p_rethodno poglavlje i-ovo poglavije je korektno sastavljeno :
etak je jedino dio: éetvrti .0Osim prve mjere ostale mjere to i nisu ;;
reba |zostavit| 5
a 1 Primjedba  se ne  prihvaéa. i
Smatramo opravdanim da naglasimo
nedostatne administrativne |

, 1 0) JACANJE ADMINISTRATIVNE SPOSOBNOSTI
Ovo poglavlje je nedosliedna sastavljeno. Veéina mjera navedenih
u ciljevima 5:1 do 5.3 mogu bitl izostavijene jer su veé sada
k obveznl dio djelatnosti Ministarstva.
ECijevi5.4i55i imaju opravdanja i valjalo bi ih dodatno obraditi.
i Moze se postaviti pitanje zaét

el " Py
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i i stvoriti podloga za otklanjanje

omorsko dobro |zvuéeno I s uocenih nedostataka Pomorskg :
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dobro stavljeno Je u ovo podrudje jer [ :
{se primarno cilla na poveéanjel

| administrativnih ~ kapaciteta  u
11)HRVATSKA POMORSKADRZAVA i pogledu upravijanja, nadzora i sl. §to};

‘ ; Ovaj dio Strategije znagajno izlazi izvan okvira duznosti koje se bi trebalo posliedi¢no dovesti i do}i
! uobicajeno prldruiuju pomorskim upravama. Uz duZno postovanje g realizacije cilja.
autorima koji prepoznaju vaZnost brige za bastinu veéina
vedenih djelatnostl spadaju u djelatnost drugih ministarstava ili
bjekata pa valja razmislm trsba li zadrlatl ovaj dio strategije.

o1y ZAKLJuéNO
' r PredioZeni tekst strategije predstavija odredenu oshovu za

| raspravu. No, potrebne mtervenclje su poprméne i to posebice na
;:: metodolodkej razini.

i Posebice bi trebalo izbjegavati duelove za &iju provedbu ne postoji

nadieZnost ili. kou izlaze izvan okvira djelatnosti.

Dijelove koji'su temeljna djelatnost Ministarstva treba dodatno

azraditi i to'po pitanju: rokova, odgovornosti; sredstava,

medUdjelovanJa pokazatelja, itd.

i Posebno treba odrediti one mjere koje iziskuju dubinske analize

E odnosno razradu podrednih strateskih dokumenata (podstrategija,
akcijsklh planova itd.).

anjedba se ne prihvada
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U Nacrtu Strategue se neopravdano umanijuje znacaj Luke Spilit
a0 i teretne luke. Luka Split u svojim teretnim terminalima (veéina
B s . specualizwana) koji se nalaze u Vranji¢ko-Solinskom i
R Ameropa Zitni terminal i Kadtelanskom bazenu, preko koncesionara u privatnom viasnistvu
‘ d.o.o., Vrahjic . (Luka d.d., Amperopa thnl terminal d.o.0., Cemex i dr.) ostvaruje
¢ 8 ¢ znadajan promet narazini Luke Ploce. Zato Luka Split, zajedno sa
~Lada Juri§ié Vukorepa i Lukom Rueka i Lukom Ploce, ostvaruje glavninu teretnog prometa
(Iada unsm ameropa.co | i} hrvatskih [uka i to u Strategiji treba konstatirati.
; n.)- { Nadamo se da je autorima Strate| e poznato da se daleko na veén

e T T O T o one e e ot e T T——

'U

rimjedba se prihvaéa. Veza sa
omentarom lu¢ke uprave Split
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,kama a | na Jadranu kada suu pltanju
, ,.uléarlce i sl. ostvaruje u Lugi Split na terminalu u viasnistvu
ropa Zitnog terminala. Amperopa Zitni terminal d.o.0. Je jedan
od najvecih kupaca Zitarica, uljarica.i sl. u Hrvatskoj i jedan od - ;
najvecih izvornika u zemlje EU i tre¢e zemlje na Mediteranu. Preko [i

terminala: uv02| se trenutno sva non-gmo sojina saéma

SBM) iz If dije za hrvatsko trZiste | tr2iste regije. Mi smo dio grupe }i
Ameropa -iz Svicarske, koja je medu vodeéim ‘svjetskim kompanija |

.. a. ’ _znaéajno je prisutna i na trzistu Zitarica,
isl. Mi smo i sjedi8te Adriatic grupe Amerope sa ciljiem
' daljnjeg povetanja i prodirena poslovanja u podru&ju koje
I pokrivamo (Mrvatska, Italija Slovemja Madarska, Srbija, Bih,
zemlje Medlterana)

Vranjicu raspolaZemo sa caa. 70 000 T snosnih i skladi$nih
paciteta, izgradili smo najmodernue automatizirano podno
b skladléte, posjedujemo svu potrebni opremu za manipulaciju
- [i robama (dizalice, transportne sisteme, utovarivage i sl.). U

- & Koprivnici i Sila8u (Osijek) smo takoder: kupili silosne i skladi$ne :
| kapacitete radi pove¢anja opsega poslovanja u Hrvatsko; Do sada |
i smo od 2007 god. ulozili u ljude, opremu, objekte i tehnologiju vise
od 30.000.000 EUR-a, zaposljavamo 55 ljudi i planiramo i dalje $iriti
B poslovanje Nasi poslovnl partneri iz svijeta i EU su zainteresirani |
i koristiti nasi kapacntete u Vranjicu odnosno Luci Split za ulazak
svojih | roba’ prema EU. Nakon provjera nasih sposobnosti,
| organiziranosti i kvalitete rada u 2013 god. smo vet za kompaniju
I AGRANA, vodeéu kompaniju za hranu i §eéer u EU, odradili prve
poslove sa $eéerom za Madarsku. Oéeku;emo daljnje poveéanje
: ,poslova na ovom podrugju.

: Naé mteres je da'se kroz Strategiju omoguc¢i kompanijama naseg
. |i profila da nas se ne- ograniava u razvoju nasih poslova i
poveéanju prometa, jer to radimo sa viastitim kapitalom te uredno |
. Iaéamo obveze prema dravi, ukljugujuéi koncesij sku naknadu

A s e
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Za osiguranje dalinjeg poveéanja poslovanja na podrugju Like Spiit

| nadih terminala potrebno je rijedii sljedece:
sigurati da bazen Luka Split bude BIP (Border Inspection -

- ,,'o_st

,.

Poveéatl dubinu Vranjiko-Solinskog bazena da bi se
~omogugilo nesmetano pristajanje velikih teretnih brodova

T

fPo ,;ééti_ké‘pac'ltété/brbpds’.ndst_Zeljezniékog,puta od Splita prema
| Zagrebu i obrnuto za razne terete (poveéanje prometa roba iz
| unutra8njosti | prema zemljama EU- Madarska, Austrija, Slovenija)

1Py

Qéékqj;e'rﬁo: da, se u Strateglju ukljuge i ove ginjenice. %
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mjera 3.4.2. dodati novu mjeru 3.4.3.: ;

Osigurati obavijanje hidrografske izmjere za novo uspostavijene |

sustave usmjerene i odijeljene plovidbe u skladu s IMO i IHO[! Primjedba se ne prihvaéa. Ista je
zahtjevima i:standardima kao i za postojee gdje to nije u skladu s | predvidena mjerom 3.4.7

MO-a IHO zahtjevima i standardima.” E
F",_ré‘rj‘umzerir’ati'rnjer_e;dd 347

risati tekst postojeée mjere 3.4.7. | Primjedba se ne prihvaca,
'Provesti hidrografsku izmjeru.... |

za mjere 3.4.7. dodati nove mjere:

DXL W RS A

Mjera 3.4.8. »-':‘::: » |
'Uvesti stratesko planiranje i procjenu rizika za hidrografsko-
navigacijski-segmentu sigurnosti plovidbe. U skladu s rezultatima [{ Primjedba se ne prihvaéa. Ista je

| planiranja i procjene rizika postavili provedbene mijere kako bi seli predvidena mjerom 3.4.1
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'Donuetl izmjene | dopune postojeée regulative kao formalno
L pravnih preduv]eta za pobolj$anje hidrografske sluzbe. Donijeti}i Primjedba se ne prihvaca obzirom
0 relevantne propise o hidrografskim standardima u Hrvatskoj nali da Ge se predioZeno propisati nizim
 tomelju - -tehnickih rezolucija i~ Speclﬂkacua Medunarodne | planom razrade

E hidragrafsk arganizacije P ' :

R P T T T T e

FuseTT T ETAL

'Izraditn i provest akcljskl p|an hidrografske izmjere prioritetnih
' podruéja utvrdenih u skladu s odgovarajuéim kriterijima IMO i IMO i

. zahtjevlma kvalltate 2a hldrografsku izmjeru prema normama IHO- & Prihvacaju se primjedbe

B smanjlvatn sigurnosno plovndbene i ekolo$ke rizike prlkup|janjem
| hidrografskih  podataka koristeéi najnovije tehnologije u skladu s
;-relevantnlm ‘standardima. ' Objavijivati podatke u sluzbenim
- papirnatim i ‘elektroni¢kim navigacijskim kartama i publikacijama.
OdrZavati . objavljemh podataka. Osigurati dostupnost sluZbenih
arata i publlkacuja dlljem svijeta."

Primjedba se ne prihvaca. Ista je
predvidena mjerom 3.4.7

; Mjera 3 4 12 : ‘ ;
| Uspostaviti - -nacionalnu - infrastrukturu- - pomorskih prostornih . Primjedba se ne prihvaéa. Ista je
podataka (MSDI), a u okviru nacionalne infrastrukture infrastrukturi ! predvidena mjerom 5.4
prostornih podataka  (NIPP).. MSDI ‘uspostaviti na nadin da se 3
osngura moguénost daljnjeg povezwanja s nacionalnim, regnonalmm %

§

)sigurala dostupnost i ' interoperabilnost podataka u skladu s}
fl’oplsamm uVJetlma "o :
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_ umeriratu mjere od 3 5 1. de 3.5. 4 o o

Mjera 3 5.4 dopumtl da glasn ' i

'Razvntl koncept integralne reakcije na izvanredne dogadaje nafi Primjedba se ne prihvaéa.

| moru.. Uspostaviti jedinstvenu bazu podataka i radunaine podrske uf Smatramo da je ovo tehnitka

! odlutivanju (DSS) te sustavno osposobljavanje korisnika sustava i ! : nadopuna i nije potrebna u strategiji.
na temelju posto;eéeg ASDRIA GIS operatlvnog rjeSenja." z

T T T Y ¢ s KT S s e

za”mjere 3 5.4, dodatn novu mjeru 355, ’ § Primjedba se ne prihvaéa. Suradnja

| "Potaknuti- suradnju u Jadransko; regiji na uskladivanju propisa, 3u1adransk01 regiji po ovom pitanju
planova i postupku u vezi vrlo osjetljivog pitanja mjesta zaklonista |: veé je uspostavljena

‘ za brodove ko;ima je potrebna pomoé : :

za mjere 4. 1 5. dodatl novu mjeru 4.1.6. ! Primjedba se ne prihvaéa.
"Provoditi - obuku - i ‘organizirati viezbe uz primjenu propisanih [ .
rocedura kod zahtjsva broda za mjestom zakloni3ta."

SRR MRS BN RSB S AV A SR A0 B PN TR AR

1. Umetnuti i IHO- i | Primjedba se prihvaca,
Mjera 5 2 5 Iza Jlzraditi anallzu uélnka" dodatl J procjene rizika“ Primjedba se prihvaéa.

' kst postOJeée mjere 5.4.4. zamijeniti s tekstom:
Razviti infrastrukturu prostornih podataka za obalno podrugje ifi
pripadajuél -akvatorij (MSDI) 'u okviru nacionalne mfrastruktureiPrimjedba se prihvaca.
E prostornih podataka (NIPP) te osigurati povezanost s nacionalnim, |;
o | reglonalnlm i globalnim |n|cuat|vama i podatkovnim mfrastrukturama §
§
%

RN M R B TSSO RW UL BV R ORI LM SRR RO

kako bi se osigurala: dostupnost i interoperabilnost podataka u
kladu s relevantnum propisnma "

: Iza mjere 5.4.4. dodati novu. mjeru.5.4.5,
§ Jadati ulogu HHI-a unutar postojeéeg zakonskog okvira za NIPP-a}

kao sluzbenog - pruzatelja nacionalnih - hidrografskih - podataka : Primjedba se ne prihvaca.
L (morski: rostornih odataka te uskladivanje - aktivnosti :

T es e Ao e ———" RS Gt AR
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U toékl 2 2 na stranicl 6 potrebno je |zm|jen|t| odlomak broj 6 rad|
»netoénostl i dvosmislenosti- glede tumaéenja udinaka pruelaznog
‘ ,razdoblja stoga bi isti trebalo izmijeniti na nagin da glasi:

. B "Svi ugovori sklopljeni prije 1. ‘srpnja 2013. godine, odnosno prije
ulaska ‘Republike Hrvatske u Europsku uniju, vrijede do dana 31.
prosinca 2016. godine, a natje&aji za iste bili su otvoreni samo za}

brodare pod hrvatskom zastavom. Nakon 1 . srpnja 2013. godine | tSeTatgamdo dﬁ,’,‘f predloéenl[p
svi_natjedaji za obavljanje javnog prijevoza u linijskom obalnom | s'om dovoino argumentirano

pomorskl promet : Primjedba se ne prihvaca.

0 SN PN B Bk L) A SR

Ravnatelj kap lvan

R Franigevié prijelazno razdobilje te isto nije
-l N pomorskom prometu moraju biti dostupni pod jednakim uvjetima I .
. (|van framcevnc 2 encn la F’ svim brodarima &iji su brodovi registrirani na podrugje u Europskog | potrebno opisivati ovako detaljno
: IogQ r)

gosmdarskog prostora (EGP-a), a sve sukladno Uredbi Vueéag
g (EEZ-a) br.-3577/92 0d 7. prosinca 1992. 0 primjeni nacela slobode §
[l pruzanja usluga u_pomorskom prijevozu “unutar drzava ¢&lanica
(pomorska kabotaia) (SL L 364, 12:12.1992).-

RSP S SRS e RN i

e G T E A 2 o

e ‘, Obrazovanje i |zobrazba ‘pomoraca. (tocka. 2.3 u Strategiji
| pomorskog razvitka i integralne pomorske politike RH od 2014. do
2020. godlng)

Ne prihva¢a se primjedba. Nije jasno
8to se Zeli redi primjedbom. ‘
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) Po]lavlje 2. 4 Lu&ki sustav, uvodni tekst. U reéenici ,Glavnina §
eretnag prometa u hrvatskim lukama ostvaruje se u luci Rijeka il;

i Ploge, - ostvarujuél gotovo 90% ukupnoga teretnog prometal: Prihvaéa se primjedba
:,:ryatsklh Iuka od osobltoga gospodarskog interesa, Sto |h émn

. tona tereta.. Prema raspoloilwm podatcima u luci Ploge prekrcano 2
| je_nedto manje tereta nego u luci Split. To znadi da je luka Splltg
ruga Iuka u Hrvatsko; po koli&ini prekrcanog tereta.

‘é:ﬁprava Split:

treba navesti- da treba

virati - luku Spllt za promet generalnog, hladenog, |; Primjedba se ne prihvaéa
ontejnerskog, rasutog (posebno Zitarica) i tekubeg tereta, sl
osebnim naglaskom na razvoj luke u pogledu priviadenja novuh
- ehnologlja i posebmh tereta

BEA VLS Zah 3 A (AL}

Obrazlaienje S obzwom na porast teretnog prometa, zemijopisnil|
oloZaj, znadaj i moguée buduée promjene i kretanja, luka Split bif
e.v.trebala-specuahzurati i-za-teretni promet. Teretni promet u lucif;
je.u funkaiji. mdustrue u Splltsko-dalmatmskm Zupaniji, |
; mije . zanemariti - ni- ‘uloga i potencijal - luke Split uf
medunarod om teretnom ' prometu. . Revitalizacija geostrateske |
¢ -Split kao teretne Iuke s cilim znatnog poveéanja |
jfne konkurentnosh trebala bi “biti ‘jedna od okosnica novel|
azvojne paradigme grada Splita, a to se ne moZe postiéi bez i
; avodenja specuahzacue luke Split za teretni promet u Strategiji |
’omorskog razvutka i lntegralne pomorske politike.

R AR R AL M-ﬁWN«E.W&M,.:‘:‘v.»{Mh‘s@fﬁc}:ﬂ}.‘..‘!»ii;‘é‘:#&é»’.&i%&S!-»:Z&S"Z',S?Wiﬂt&iw.’ﬂﬁ--\
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Inicuatlve prema MlnlstarstvuVpoljopnvrede
'govoru s - koncesionarima te CURH-om, ‘te obavljenih
ovora da se Iuka Split uvrsti na popis gramémh mspekcijsklh

Fl

,2007./ 08.. godme kada,se odluéwalo o graniémm |nspekcijsk|m
" postajama Nakon ulaska Hrvatske u EU dio po$iljaka preusmjerenf
je na luke izvanf--Hrvatske kole imaju- potrebne kapacitete (npr. |
-Koper). pa na gubitku nlsu samo Luéka uprava Split'i i koncesnonarl s

TN LU E T AR SEATAL U

_g_-uskoro lspravm Minlstarstvo poljopnvrede i Vlada Republlke
ke. Uzrok tih: greéaka je. zanemanvanje émjemce da je lukali
osim putniéke i teretna luka koja ima veliki razvojni potencijal. [;
a Split (i koncesionar Luka d.d. Split) se specijalizirala kao luka
[ savelikim rashladnim kapacnetlma $to luci daje perspektivu i razvoj |

- f kao ,Fruit Terminal®. U-luci Split ima oko 40 tisuéa kubnih metara i
’rashladnlh skladlsta $to je wée nego u Iukama Rijeka i Ploée

e P ——

: nov”i-si|os 28000 m? (21840 metriéklh tona) i podno§
‘skladléte 25.000 m® (20000 metrickih- tona). U blizini je i Agrokorov i
logisticko-distributivni - centar ;,Dalmatina“ u Dugopolju s ukupnom
povrsinom veéom od 80. 000 m2o

'i;.;'-‘godine na podruéju Iuke Spllt na operatlvnlm
obalama za ukrca_;/gskrcaj tereta |zman|puI|rano je 3:108.247 tona

-%

('5'5 posto tereta u lugi Spllt) Promet generalnog tereta
' osto u odnosu na_ 2012 odmu

@ TR wmmmuwm S Ry W P R e
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§ Generalni. teret uglavnom se odnosi na. kontejnerski teret, i robui
‘prevezenu trajektlma (kamlomma) S povr§inom od cca 20.000 m? .
=.kontejne_rsk| termmal |ma godlénu kapacntet od cca. 30. 000 TEU i}

Fery

1. O‘tona li 146 298 kamlona Na duiobalni promet
a;zo tona, ili 4 kamiona, dok na medunarodni trajektni promet
‘otpada 120. 564 tona, {li 10.047 kamiona. Promet tekuéeg: tereta i
takoder jo porastao 6 posto u‘odnosu na 2012, godinu, odnosno |2
reki ano Je 41 5. 955 tona tekuéeg tereta (13 pcsto tereta u luci}
Split) . ,

i
Najznaéajnua vrsta tereta u sphtsko; Iucn je cement kOjI u strukturi i
ukupnog’.‘ teret "sudjeluje sa 28,2 posto. Tuekom :2013.. godme%
876. 081 tona. leekom 2012, godlne prekrcano je}

32 tona :;ostallh gradevmsklh materijala. Nafta i naftni derlvatl
|

sa ostvarenim : prometom od 414.483 tona - u strukturi ukupnog
tereta sudjeluju sa 13,3 posto. U 2013. .godini_prekrcano je 280.873
| tona Zitarica. U strukturi: tereta tharice sudjeluju sa -9 posto.
Tijekom 2013. godine |zmampuhrano j& 275.998 tona nemetala, koji |
u struktt ereta sudjeluju sa 8,9 posto. U strukturi tereta ugljen
’ 4 % Prosle godine: |zman|puhrano j& 137.936 tona. |
13.. godine  pretovareno je 80.268  tona ruda i
centrata. U strukturi tereta rude i koncentrati sudjeluju sa 2,6 |
- Ostala . roba - podrazumijeva svu. robu koja se' prevozili
amlomma (prljevoz kamiona trajektima), te sva ostala roba koja se
ne moze klasificirati na veé gore spomenute vrste. U 2013.godinif
e | prekrocano je 990. 028 tona Ostala roba u strukturi tereta sudjeluje |
‘sa319posto . §

2

Ako b| s6. |sunlli otrebm klju&ni uv ieti, stvorile b| se pretpostavk
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: tona (32 posto tereta u |uc| Spnt) e ——
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- preny .

za da 2V g p’rometa To se prue svega odn03| na
-poveéanje apaciteta pruge Split-Zagreb “Trenutni “kapacitet tel
pruge je. prijevoz 1. .200- tona tereta dnevno. Konkretno, poveéanje
kapaciteta se- odnosn na-gradnju nove trase pruge Kastel Stari ~
Labin-.kako bi' se doprinijelo ,,protoénosti‘“ pruge -za teret te
: 'gurnostl elektrlflkaciju pruge - Split-Knin kako" bi - se poboljéala
povezanost luka Spllt i Sibenik s zaledem i srednjom Euro gom te 5
obnovu Unske pruge kako bi se pobolj§ala veza luka Split, Sibenik i |

» o BiH sa srednjom Europom. Osim toga, E
e obnoviti 2eljezn|ékl kolosijek i cestovnu prometnicu u
solinskom bazenu luke Split, ta poveéati dubinu kako bil
: se. om : uéllo nesmetano prlstajanje veéih brodova.

-.3) Poglavlje 24 Lut‘.ki sustav, CILJ 2.4, Specijalizirati Iuke,
i Mjera 2.4.1.4. Treba navesti i razvo; moguéeg Jadransko-jonskog |;
.koridora Osnovne mreZe. .

_ brazloienje Razv01 \Y/o ogranka Transeuropske prometne
-f mreze EU-a: navodl se u Mjeri 2.4.1.2, iako isti trenutno nije dio};
'k Osnovne mreZe na Mediteranskom kotidoru. Stoga bi se u Mjeri |y
£ 2.4.1.4. trebalo dodati razvoj moguéeg Jadransko-Jonskog kor:dora
Osnovne mreie o

o R4) glavlje 24 Luéki sustav, CILJ 2.4.1. Specijalizirati Iuke, :
: Mjera ‘2.4 1.4. Treba specuahzwatl luku Split kao luku polazita.

Obrazloienje Nakon dovréetka projekta ,Nova operativna obala i f
t | popratni-sadrzaji-na Stinicama u Vranji&ko-solinskom bazenu luke g
i Split' luka Split, zajedno sa gradom Splitom, ispunjavala bi kljuéne
i | selekcijske kriterije kruzerske industrije za izbor luke polazista. lz§
i projekta Europe-Adriatic SEA-WAY preko IPA Programa jadranske |
prekogranléne suradnje (IPA Adriatic) osigurana su sredstva za|
,  izradu studue izvodljivosti, kako bi se projekt mogao sufinancirati iz i

strukturnih | mvestim skih fondova EU-a Predmet ovog projekta | e

Prihvaéa se primjedba

Prihvaéa se primjedba

i Prihvaéa se primjedba
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M) -
Vranjléko-sollnskom bazenu luke Split na predjelu Stinice u svrhuf
omoguéavanja ‘prihvata velikih “kruzera, -te ro-ro- brodova. To el
drugje zastiéeno od ~vremenskih nepnhka pa bi pristajanje bilo |
moguée kroz: ?"cljelu godinu i u: svim- vremensklm -uvjetima. E
Predmetnim’ ojektom izvela bi se dva nova gata sa po dva veza,

zvela nova ~operativna obala. Na' Stinicama u Vranjitko-|i
'skom bazenu ‘postoji moguénost da se spajanjem na postojeéu i

getsku mreZu ro-ro brodovima i-kruzerima pru2i uslugal;

a kako bi ; za vrijeme. boravka u'luci funkcionirali po sistemu |

“iron". Projekt je povezan s gradskimprojektom ,Istoéna E
obala" pogatovo s dijelom koji-se odnosi na Kopilicu i Stinice. To
se, izmedu ostalog, odnosi na djelomiéno premjeStanje postojeteg f
2eljeznlékog_i_ﬁautobusnog kolodvora te ostalih postojecih sadrzaja !
‘podrugja Istoéne obale u Koplllcu stavljanje u-funkciju gradskog |;
etroa kroz. posto;eéi tunel na potezu Kopilica - gradska luka, te na E
eéanje " cestovnih- _kapaciteta ‘za ulazak i izlazak iz gradaf ?

8.

i5) Poglavije 24 Luéki sustav, CILJ 242, Postiéil
: sustava, Mjera 2.4.2.8. Izbrisati ,prvenstveno kroz razvojli
B mfrastrukture Zupanuskm luka®.

Obrazloienje ‘Razvoj- . lutke infrastrukture u  funkciji razv01a
| obalnog' linijskog pomorskog prometa, putni€kog i ro-ro prometa, |}

lukama

: 6) Poglavlje 24 Luékl sustav, CILJ 2.4.2. Posti¢i}
| samoodrzivost luékog sustava uz povecanje uéinkovitosti |
i sustava, Mjera 2.4.2.10. Osim izgradnje potrebna je i obnova |i
eI ezméklh industrijskih - kolom eka na lugkim odruél

o e e S S e A e .,

va, te medunarodnog putnickog terminala u]|

njem posto;eéih cesta fli gradnjom mosta ili tunela Stinice -

Primjedba se ne prihvaéa. Naime u
drzavne luke Republika Hrvatska je
vec uloZila znadajna sredstva za
1 izgradnju infrastrukture, te smo
: miSljenja da u drzavnim (putniékim) ;
! lukama preostaje jo§ samo izgradnja |
! suprastrukture koja nije u obavezi
i NUZNo je potreban i u Iukama eravnog znacdaja i u Zupanusklm RH.

: a

i samoodrZivost lutkog sustava uz poveéanje uémkovntostlg

R e e S A B A S o T A R

teretnlh




te obnova;cestovnih prometmca

brazloienje. Mjera se na ovaj nalin preciznije definira. To je}i Primjedba se prihvaéa u dijelu
otrebno zbog toga &to je obnova prometne infrastrukture kljuna i obnove cestovnih prometnica
a peveéanje uémkovntostl sustava na ludkim podrugjima teretnih
uka e

Fimj dba br.istr2.
WOT ANALIZA ’
od STRENGTHS- ENAGA dodatl novy toéku

Primjedba se ne prihvaéa
Uredem, obiyezenl 1. odrZavani plovni putow"

3

§
..rlmjedba br. 2. str. 15. ‘ E
>ILJ 3: SIGURNOST PLOVIDBE , SIGURNOST LJUDSKIH g
-IVOTA | IMOVINE TE SIGURNOSNA ZASTITA POMORSKIH
spraviti zadnju reéenicu na naéin da gla5| - anjedba se ne prihvacéa
U 2012. godini u Republici Hrvatskoj bilo je u funkciji 1040 :
'bjekata pomorske s:gnallzac[/e “ §

_.rimjedba br. 3. str. 16.

ILJ 3: SIGURNOST PLOVIDBE , SIGURNOST LJUDSKIH

: o IVOTA | IMOVINE; TE SIGURNOSNA ZASTITA POMORSKIH
FER L RODOVA | LUKA -

EURT S ' a}go se ne bi pogreéno shvatilo da je'preduvjet formiranja VTS
luzbe pobol}éanje tehnolo&ki razvoj, odrZavanje i izgradnja

lovnih putova i ob]ekata sigurnosti plovidbe, u prvoj retenici |spred

ljeén ,,fermiranje" pctrebno Je umetnuti zarez.

Rt P P T AT SN R

;7 Uz poboljéanja i tehnoloék/ razv01 u_ hidrografskoj djelatnostl, :
driavanju i izgradnji plovnlh putova i objekata sigurnosti plovidbe,
ormlrane :_su'oramzacl ske | tehnoloéke osnove SluZbe nadzora E
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j N
godini u “cijelosti zapoéela s -nadzorom - plovidbe u unutarnjim
mqrsklm vodama, - tetitorilalnom moru i zaticeno ekolokom

ribolovnom ' pojasu Republlke Hrvatske ~kao tzv. pomorska
ep ‘ativnargluzba‘ et _

URNOST PLOVIbBE SIGURNOST LIUDSKIH
MOVINE, TE SIGURNOSNA ZASTITA POMORSKIH

U treéem pasusu iza teksta’ ,,(Marit/me Ass:stance Service)”
potrebno je dodatl tekst »Uz posredovanje obainih radijskih postaja

%
' ;
; j(Plavput d.o.o ) §

E WU segmentu javnih usluga slgurne plovidbe od 1998. godinel|i
strukturlrano djeluje sluZba traganja i spasavanja ljudskih Zivota na
oru'a sukladno Medunarodnoj konvencyl o traganju i spa$avanju ;
“moru (SAR Konvencija) skrbeci se za pomo¢ . sud/omc1ma§
pomorskih. nesreca [ pruZanje usluga podrske (Maritime Assistance %
e) uz posredovanje obalnih radijskih postaja (Plovput d.o.0.), §
, 2;.:,_q,elovanje kod -drugih - izvanrednih ~dogadaja: na moru
uk[/uéu juci- oneciséenja - mora.. U narednom . razdobiju pod/zanjeg
kvalltete stupnosti ‘u pruzanju pomod/ na moru- nacionalni je§

%
%
%
!

R N A T Y AT

/a8 ja pristupitl kroz mtegrlrana operat/vna rjeéenja i

lie 0.
, Potrebno |zmuen|t| tekst mjere na nadin da isti glasi:
By Unapr]edenje razine sigurnosti plovidbe na moru, izgradnjom novih
; i objekata sigurnosti plovidbe, uvodenjem novih tehnologija na
| objekte pomorske signalizacije te unaprjedenjem postoje¢ih
¥ pomorsk/h radijsk/h komumkacusklh sustava (Plovput d.o.0.).”

i.
&

s ,,e..mwamm T TT— -

otom (VTS Hrvatska), koja o u 2012 |

Prlmjedba se ne prihvaéa

Primjedba se prihvaéa djelomiéno

+1zgradnjom i modernizacijom
objekata sigurnosti plovidbe,

| objekata pomorske signalizacije te |
unapryedenjem posto;ed/h pomorsk/h




e O op o s o

E radljsklh komun/kacijsk/h sustava
| (Plovput d.o.0.).”

| Potrebno ubaciti novu mjeru:

,,USpostavljenje integriranog pomorskog radyskog /nformacysko- | Primjedba se ne prihvada. i
F komumkacljskog sustava Ministarstva pomorstva prometa | § PredloZena mjera je operativnog t
mfrastrukture i Plovputa do.o.” . N i karaktera

Prlmjedba:b 7 str. 18,

N
Potrebno ubacitu novu mjeru:
g g ,Osigurati kontinuiranu pokrivenost istoénog dljela Jadranskog
i mora radijskim signalom na frekvencijama za pogibelj i sigurnosti
( VHF VHF DSC i NA VTEX) !

e : 5 Prlmjedba br. 8. str 25
i Mera6.31. - '
Potrebno |zm|jenit| tekst mjere na naéln da isti glasu

7. 1ZVORI PODATAKA :
Potrebno dopunltl izvor podataka ~Plovput”: ha ‘nadin da isti glasi:
,,Plovput do.o.
) Strateglja razvoja Plovputa d 0.0. za razdoblje 2014. do

;. 201 8

i Godlgnjl Plan peslovan/a i plan razvo;a i ulaganja u osnovna |
~sredstva Plovpuita d.o.0.

. Gc})‘di'énje lzvjesce o radu Plovputa d.o.o.”
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